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Medlemsblad for Karlskrona
Segelsallskap

KSS Seglarevagen 8 371 37 Karlskrona

E-post: kss@knss.nu
Hemsida: www.knss.nu

Redaktionskommitté:
Anders Landenstad
Torgny Johansson
Tommy Svensson

Har Du nagot Du vill beratta? Skicka in
bilder och texter till

redaktion@knss.nu

Gor sa har:

Fras mordtter, selleri, paprika och purjolék.
Tillsatt curry, potatis och fiskbuljong.

Koka tills grénsakerna ar nastan mjuka. Tillsatt
gradde, Creme Fraiche och citron och red av
med vetemjol.

Sa i med fisken skuren i bitar. Lat soppan sjuda
tills fisken &r fardig.

Tillsatt dill och graslék och smaka av med salt

KSS numera berdmda fisksoppa

Det var manga som fragade efter receptet
pa fisksoppan som serverades pa
uppdragningen i hdstas. Givetvis delar vi
med oss av receptet.

Antal: 4 portioner

Ingredienser:

120 g strimlade / tdrnade mordtter

80 g rotselleri i tArningar

100 g paprika / djupfryst paprikablandning
100 g purjo

100 g tarnad potatis

cal-2mskcurry

1 | fiskbuljong

1 dl grédde, visp- eller matlagnings

2 dl creme fraiche

2 msk citronsaft / 2 st citroner (saft + skal)
1 msk vetemjol

400 g torsk eller annan vitfisk

10 g dill

10 g graslék

100 g skalade rékor

Salt och vitpeppar
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och peppar.
Garnera med rakor och servera soppan med
mjukt kuvertbréd.
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Hej alla medlemmar i Karlskrona

Segelsallskap

Som nytilltradd ordférande vill jag bérja med att tacka
for fortroendet deltagande medlemmar gav mig, vid
arsmotet i november forra aret. Vem ar jag da undrar ni
sékert?

Manga av er kanner eller atminstone kanner till mig,
men for de som inte har en aning sa &r jag 65 ar ung
och sedan foérra &aret nybliven pensionar eller i
arlighetens namn ”jobbonar”, da jag inte slappt
arbetslivet fullt ut &nnu. F6dd och uppvuxen i Gavle och flyttade till Karlskrona 1984, dar en
av anledningar till valet att bosatta mig har var mitt davarande arbete pa numera nedlagda
KA 2. Men stérsta orsaken var vél kanske att jag da traffade Anette, som jag levt ihop med
sedan 41 ar tillbaka.

Inom KSS har jag sedan tidigare deltagit i redaktionskommitté och producerat Utkiken
under nagra ar och de senaste aren som vice ordférande i sallskapet. Under 15 ar var jag
aktiv i Karlskrona Navigationsséllskap som kassor och ordférande, sd min erfarenhet av
féreningsliv och arbetet i en styrelse ar jag ratt fortrogen med. Men det &r en stor skillnad
att driva en férening som Karlskrona Segelséllskap med allt vad det innebér, jamfért med
Karlskrona Navigationssallskap, s& jag &r valdigt 6dmijuk infér uppgiften som ordférande foér
KSS.

Som ni sdkert forstar s har jag, som sd manga andra i den héar "staun”, en bakgrund som
marinofficer. Men jag har ocksa ett forflutet frAn varvet (Kockums) och aven nagra ar i
fritidsbatsbranschen, dels som egen féretagare, dels som ansvarig for battilloehérsbutiken
1852 Marin och Fritid. Har sedan barnsben vistats pa vattnet bland annat i min fars gamla
Solé 25 och byggde som 5-aring min foérsta bat i wellpapp. En kartong med patejpad for
och vindruta. Den fl6t sadar...())

Pa den vagen ar det med intresset for sjoliv och batar. Nar jag kom till Karlskrona hade jag
med mig min lilla Baracuda, en 4,7 meter lang sportbat med en 50 hp Mercury i aktern. Den
kandes efter ett tag for liten och suget vaxte efter ndgot stérre som man kunde dvernatta i.
Motorbatsintresset holl i sig ett tag och vi investerade i en gammal Ancas Queen 24. Men
sd smaningom fordndrades mitt batlivstank. Med en motorbat som dundrar fram i 30 knop
mellan 6n A och 6n B sd &r man ju inte p& sjon utan nastan bara iland pa 6arna. Och med
en numer salig svarfar som seglat hela sitt liv, med meriter som VM-trea (inofficiellt
Folkbats-VM) i San Fransisco 1977 och svensk méstare i samma klass 1976, samt Anette
uppvuxen i segelbat, som nog tyckte att segling var behagligare, blev steget inte svart att
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byta bat till en med segel. Jag tankte - har man segelbat sd maste man val vara med i
segelséllskapet och blev darfér KSS-medlem i slutet av 80-talet.

Vi bérjade med vad vi tyckte da en lagom instegsbat, en Comfort 30. Minns att jag fick en
dansk gastflagga av min svarfar Nisse, av ndgon anledning (som jag daremot inte minns).
Den inspirerade mig hur som helst att for fosta gangen segla dver till Bornholm. Har man
fatt en dansk gastflagga maste den ju anvandas. Manga skdna seglatser till Bornholm
féljde flera somrar i rad, som vi fortsattningsvis oftast seglade till nattetid, for att komma
fram lagom nér det boérjade bli plats i hamnarna. Pa den tiden var &ven kappsegling nagot
vi 4gnade oss at, och genom mitt davarande jobb kappseglade jag dven en del i 606.
Dock med ganska mediokra resultat. Men vad ar det man séger; “det viktigaste &r inte att
vinna...” Har aldrig riktigt forstatt det pastdendet, for da ar det val ingen idé att tavla?
Naval...

Familjen utdkades s& smaningom med tva séner och med utdkad familj véxte behovet av
storre bat. Med storre bat utdékades aven seglingsomradet framfor allt norrut till saval
Gotland, Stockholms skargard som Aland. Vid manga besok i olika hamnar har vi strosat
runt och konstaterat att det ofta sitter ett ensamt aldre par i en, fér tva personer, onddigt
stor bat. Och med barnen utflugna sedan ett tiotal ar tillbaka s& har vi hamnat i samma
"falla”. Men jag maste medge att utrymmet &r gott att ha nér barn och barnbarn kommer
pa besok och alla samtidigt vill ut pa sjon och sova dver i baten. For finns det nagot mer
njutbart och fridfullt fér sjalen, att en sen eftermiddag efter en seglats, knyta fast vid en
klippa eller brygga, fa tdnda grillen, ta sig en kall pilsner och s& smaningom njuta av
solnedgangen. For att tidigt ndsta morgon vakna upp och ta sig ett morgondopp. ...Ja
det dar sista 6verlater jag gérna till dem som inte &r en s&’'n badkruka som jag har blivit
med aren. Men allt det dvriga stér jag for.

Det om mig. P4 KSS da? Déar har vi i skrivande stund precis fatt vara nya fina bryggor och
bommar pa plats. Lite arbete kvarstar men det storsta jobbet ar klart. Hamnkapten Jerker
Stétsberg med platsinnehavare, brygglag och férre ordférande Lars-Géran Forss i
spetsen har gjort ett “hastjobb”. En stor eloge till “bryggénget” som fixat fler, nya och
storre platser i var fina hamn.

| samband med investeringen och installationen av de nya bryggorna fanns en kalkylerad
brist i var likviditet, dar “svackan” i séllskapets rdkenskaper skulle tidckas med en
kortfristig checkkredit, till dess att intédkterna bérjade komma in. D& var bank inte stéllde
upp, trots var stabila ekonomi och tillgangar, sa stallde i stallet KSS medlemmar upp och
betalade sina platsavgifter i fortid - En fantastisk insats av medlemmarna som |6ste vart
tillfalliga likviditetsproblem, sa att fakturorna kunde betalas fér bryggor och arbete. Det
visar pa det stora hjarta och engagemang som vara medlemmar har for séllskapet.

Nu har varsolen borjar ge sig till kdnna och snart stundar sjosattning En ny
seglingssasong borjar, som vi hopas ger bra vindar och vackert vader. Vi ses pa Dragso
eller pa havet.

Seglarhélsningar

Peter Renstréom, Ordf. Sida 4




KALLELSE

ALLMANT MEDLEMSMOTE

TORSDAG 10:E APRIL 2025 KL 19.00
DRAGSO UTKIK
KARLSKRONA

FOREDRAGNINGSLISTA ENLIGT STADGARNA

Underlag publiceras pa hemsidan (fér medlemmar) senast 10 dagar fore
mdtet. Inloggning kravs.
www.knss.nu
samt i begransad upplaga i klubbhuset
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8.
9.
10. Styrelsen informerar
11. Ordet fritt.

Allmant varmote 2025

Tid: Torsdagen den 10/4 kl 19.00
Plats: KSS Klubbhus

PREL FOREDRAGNINGSLISTA

Faststéllande av rostlangd fér motet

Val av ordférande och sekreterare fér métet

Val av protokolljusterare och tillika réstraknare

Fraga om motet utlysts pa ratt satt

Faststéllande av féredragningslista

Faststallande av styrelsens sammanséttning samt vilka sektioner, grupper och
befattningar som sjalvstandiga funktiondrer som ska finnas nésta verksamhetsar.
Val av tre ledamoter i valberedningen fér en tid av ett ar av vilka en skall utses till
ordférande.

Faststéllande av upphalningsdagar 2 ar framét.

Behandling av styrelsens fdrslag samt inkomna motioner.

Val mott!
Peter Rehnstrom
Ordférande

Handlingar till pkt. 6,7,8,9 publiceras pa KSS web.
Enstaka exemplar placeras i klubbhuset
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Kolbatskappsegling 2025

| &r har vi planerat féljande kappseglingar for kélbatar:
+ Skargardsrundan 14juni.
Skargardsrundan &r en distanskappsegling inomskars med sa kallad jaktstart,
vilket innebar att varje bat far en individuell utraknad start-tid baserat pa dess
SRS-tal och férsta bat i mal blir vinnare. Start och mal vid KSS, Dragso.
* Aspd6 Runt 28 juni.
Distanskappsegling inom- och utomskars pa en bana runt Aspd. Vi planerar
riktningen pa banan for att undvika kryss genom Boll6-sund. Start och mal vid
KSS, Dragsé.
* Trarodret 6 september.
Samarrangemang med Ronneby SS. Inom- och utomskérs shorthanded
distanskappsegling med start och mal vid Jarnaviksfjarden, strax ost om Tjaro.
* Hostrusket 13 september
Distanskappsegling inomskérs med start och mal vid KSS, Dragso.
+ Kviéllskappseglingar pa onsdagskvéllar 28/5-25/6 och 6/8-10/9
Kortare distanskappseglingar inomskars med start och mal vid Karlskrona SS,
Drags6. Varmkorv och eftersnack efter seglingarna. Vi kommer liksom férra aret
att anvanda oss av appen Klubbsegling for startférfarande och tidtagning och
resultatberakning.
Dessutom kommer vi att tillsammans med Karlskrona Jolleklubb att arrangera
sprintkappseglingen Skéargardsfest-Sprinten i Borgmastarfjarden den 2 augusti (i
samband med Skéargardsfesten). Denna segling sker med 2 Krona-jollar som
tilhandahalls av arrangoérsklubbarna. Sprint segling innebédr att vi kér manga korta
seglingar (ca 15 minuter per segling) i kval-heat och finalseglingar fér de basta.

Inbjudan och Seglingsforeskrifter kommer att publiceras under respektive segling pa
Karlskrona Segelséllskap - Sailarena

Har du inte provat pa kappsegling tidigare, sé kan jag varmt rekommendera att prova pa
i vara klubbseglingar som sker i enkla och trevliga former. Har man ingen egen bat sa
kan man segla med klubbens C55-or, och ofta brukar det finnas mdjlighet att folja med
som gast pa nagon av de kappseglande béatarna, vilket kan vara ett perfekt forsta steg
till kappseglings-vérlden. Ett bra satt att satta sig in i grunderna nar det galler
kappsegling ar att titta pa Svenska Seglarforbundets: Introduktion till kappsegling -
Kunskapsarenan.
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NU KAN DU GORA SKILLNAD!

Sakra atervaxten i klubben genom att vara
"vuxen pa land" under arets seglarskola

For att kunna erbjuda seglarskola i &r behover vi hjalp fran er
medlemmar. Vi har ledare pa vattnet men behdver stéttning pa
land. Ett enkelt uppdrag som gor stor skillnad for vara barn
och ungdomar. Samla ett giang och ha en mysig sommar med
vara barn och ungdomar!
vecka 25, 26,29 och 33.

Hor av er till jollegrupp@knss.nu




B~
Kort fran Jollegruppen

Ja da var isen borta och det borjar bli var, och som vanligt &r det vara jolleseglare som
ar forst med att sjosétta. Vi ser aterigen framemot en hektisk var inom jolleseglingen.
Formen ska finslipas och redan i slutet av april drar de stora tavlingarna i Sverige igang.
Vi &r en klubb med férhallande vis manga seglare som &r aktiva pa de nationella
tavlingarna d&ven om det kanske ser lite tomt ut pd hamnplanen om man jamfér med nar
det var som flest.

Det har under de senaste aren varit en
nedatgdende trend gallande aktiva
seglare i Sverige och med undantag pa
ett par "storklubbar” s& &r nedgangen
jamt utspridd i landet. Manga vi pratar
med i andra klubbar stélls infér samma
bekymmer. Men nu &r det nagot nytt pa
gang tror vi. Det samarbetas och pratas
mycket mer mellan klubbar och férbund,
och alla vill samma sak. fler seglare sa
lange om mojligt. Seglarskolor runt om i landet &r fulltecknade &r efter &r men det
gemensamma bekymret for de flesta klubbarna ar att behalla utévare aven néar
sommaren tar slut och det blir lite kallare i vattnet. Vi har i ar darfér sékt och blivit
beviljade pengar ur Anders Gafverts minnesfond for att kunna képa in vat- eller
torrdrakter for utlaning. Vi tror starkt pa att sanka ribban fér deltagande i segling som
fritidsaktivitet genom att mojliggora utlaning av bat, flytvast och framéver dven klader for
en langre seglingssasong.

Vi har som jag ser det tva huvudsyften i
jollegruppen, dels ar det att hjalpa till att
sakra tillvaxten inom segling i var narhet.
Om inte ungdomar bérjar segla tidigt i
livet s &r troskeln att segla som vuxen
mycket hogre och da ar risken att batlivet
aldrig blir av. Har ar det egentligen inte sa
viktigt var man seglar, man kommer nog
anda sa smaningom soka sig till en plats
pa Karlskrona segelséallskaps fina anldggning. Det andra syftet ar att mojliggéra en
meningsfull fritidsaktivitet &t vara barn och ungdomar. | Karlskrona segelséllskap, eller
KNSS som det forkortas pa tavlingsbanorna, ar det kappsegling i fokus. Men vi férstar
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samtidigt att alla inte &r intresserade av kappsegling och darfér samarbetar vi med
systerklubben Karlskrona Jolleklubb genom att gemensamt slussa seglare dit deras
intresse passar bast. Vi tror mycket pa samarbete dels mellan Kélbatsseglare och
jolleseglare och dels mellan klubbarna i stan och naromradet. Vi hade bland annat nyss
ett par fina helger tillsammans med 6vriga klubbar i sédra Sverige dar det bjods pa
samtraning med uppét 20 batar pa vattnet. Och varje vecka &ker seglare fran bade
Véxjé och Kalmar for att tréna hos oss.

Som ni sékert markt sa ar optimistjollen
allra popularast i var jollegrupp. Det &r en
fantastisk nybdrjarbat, inte tack vare
nagon utmarkt prestanda kanske utan
snarare for att de allra flesta bérjar i
optimisten och startfélten ar darfér
gigantiska i jamférelse med andra klasser.
Optimisten &r dock en klass med max
tillaten alder pa 15 ar vilket gor att man
maste hitta ndgot nytt att segla med om
man vill fortsatta segla. Tyvérr &r det en
tréskel manga inte tar sig éver och seglingskarriarer avslutas inte sallan vid just 15ars
alder. Just nu &r vi i ett lage dar nagra seglare dr inne pa sitt sista ar i optimisten eller
seglade sista aret i fjol, men vi ser hoppfullt pa att de tar sig vidare in i ndgon ny klass
sasom ILCA, E-jolle eller liknande. S efter den hektiska varens tavlingar sa kan vi nog
se framemot att se fler av lite andra typer av batar trédna utanfér Drags6. Och kom ihag,
segla jolle kan man gora hela livet, s& om ni blir sugna nar ni ser jollarna susa fram s&
tveka inte att sjalva testa pa. Vara ledare hjalper gérna till och vi har kurser for vuxna
varje sommar i var seglarskola.

Just i ar ar det fem veckor seglarskola planerade, vi har forsokt fa till fler veckor men
lider av brist pa ledare som natt myndig alder, vilket kravs for att genomfora en séker
och trygg seglarskola. Vi séker darfoér volontérer bland er seglingskunniga att stalla upp
som "vuxen pa land” under arets skola. Det kravs inte jattemycket av er utan det géller
att skapa en trygg miljo for vara unga ledare, att de kan ha nagon att diskutera de
gallande vaderforhallanden med och att kunna hjalpa till om det mot férmodan skulle
handa ndgot som en ung ledare av naturliga sjal har svart att I6sa. Om intresse finns sa
hor garna av er till jollegrupp@knss.nu.

Och till slut, om ni skulle vara nervésa infér stundande sjosattning sa kan ni ta ett snack
med vara ungdomar, de sjosatter flera ganger i veckan nastan hela aret, de har rutin.
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Langsegling med Nomad 2.0, 2022-2024

En berattelse i tre delar

1. Tankarna, baten, férberedelse.
2. Seglingen, 2 &r.
3. Erfarenheter, lardomar och goda rad.

Del 1 - Tankar kring en langsegling

Drommen om att segla jorden runt har funnits dér sedan jag som 7-aring sdg TV-serien
Villervalle i Séderhavet. Vad kunde vara hérligare an att bo pa en liten sandatoll i shorts
bland glada infédingar under palmtrdd med den blda oceanen runt omkring dar man
kunde fanga sin middag i form av féargglada fiskar och humrar.

Jag har seglat sedan barndomen. Férst med Optimistjolle och sedan med familjens J10
och sedermera Fingal. Som tonaring seglade jag runt i Stockholms skargard med mina
kompisar i vara respektive foraldrars, Fingal, IF och en Maxi 77. Véra l6ften till varandra
den gangen var att aldrig hitta en tjej som inte ville med ut och segla. Infér mina
foraldrars stundande pension byggde de en OE 32 da de planerade, att som
pensiondrer, segla till Medelhavet. Fingalen (pé storlek med en Vega) tyckte de skulle
vara for liten for deras planerade segling. OE 32an kadndes pa den tiden, 80-talet, som
en passande stor bat. De tog kanalerna genom Europa ner till Medelhavet. Dar seglade
de runt i framst Grekland och Turkiet med vanner och familj i 8 &r innan de tyckte de
blivit for gamla for att fortsatta segla. Baten seglades harefter hem fran Medelhavet till
Karlskrona, aterigen via kanalerna.

Det &r nu lange sedan jag flyttade fran Stockholm, forst 15 ar i Danmark, och nu 35 ar i
Blekinge. Jag har inte langre kontakt med mina seglarkompisar i Stockholm och jag vet
inte om de hittade nagra seglingsintresserade partners. Jag blev férdlskad i Hanne fran
Képenhamn. Hennes féraldrar hade en Beason31, som de seglade med i de danska
farvattnen, till hennes tva broders stora gladje. Hanne var mest glad éver att hon inte
behdévde segla med.

1989 flyttade vi till Karlskrona och aret efter kom OE 32an hit. Mina féraldrar som nu
kande att de "seglat fardigt” ville att jag och min bror skulle éverta baten. Jag och
Hanne hade da tva pojkar pd 7 och 4 ar. Samma ar som vi dvertog baten féddes var
dotter. Vara 3 barn ar mer eller mindre uppvuxna pa baten. Varje sommarsemester har vi
seglar 4-5 veckor. Vart annat &r i Stockholms skargdrd och vartannat ar i danska
farvatten. Det har dven blivit till segling genom Géta kanal, till Gotland, och i Alands

Sida 11




skargard. P4 sensommaren har jag ofta "gubbseglat”, ett par ganger till Litauen, Polen
och Tyskland bade i egen men ocksa i andras batar. Ordet gubbsegling doptes om nar
vi blev lite dldre. Hostmanover tyckte vi lat lite battre. Nar barnen kom upp i tonaren
blev det allt svarare att locka med dem ut och segla. Nar de en efter en blev gamla nog
att skoéta sig sjélva sa minskade batens beséattning. Barnen ar nu vuxna. Tyvarr har
ingen av dem visat ndgot storre intresse for havet och segling. Nér vi inte langre hade
barnen med som beséttning och "hoppiland Kalle” monterade vi en bogpropeller pa
baten for lattare hamnmandvrar. Bogpropeller gjorde en stor skillnad pa OE 32an som
ar lite svarmandvrerad, och helt hoppl6s att backa,med i trdnga utrymmen. Baten blev
sd mycket lattare att hantera fér bara mig och Hanne. Med tiden har Hanne utvecklats
till en mycket kompetent gast &ven om langre seglingar éver 6ppet hav och mycket
vagor och vind absolut inte &r nagot fér henne.

Infér var stundande pensionering pratade vi om hur skont det skulle vara att inte langre
vara begrénsad av semesterns langd. Ingen stress att hinna hem igen innan man ater
skulle bdrja arbeta. Hur lugnt det ar i vikar och hamnar néar seglarhbégsédsongen, mitten
av juni till mitten av augusti, &r déver. Nar vi insag att seglingen inte langre behdvde vara
tidsbegransad, till nagra veckor sommartid bérjade tankarna pa en langre segling ta
form. Min drém om att segla till sandatoller i Soderhavet férenklades nar jag inség att
det aven finns sandatoller och paradiséar i Karibien, och Hanne hakade pa. Drémmen
blev nu till 3 ars segling. Ner till Kanariebarna, over till Karibien, upp langs med USA:s
ostkust, Canada och hem igen via Grdnland, Island och Norges kust. Mycket kan
hinda pa 3 ars segling. Att passa in flera ars bortavaro i ens livspussel gar inte utan
kompromisser. Min mamma var 93 ar, sjuklig och bodde pa ett serviceboende. Hannes
foraldrar var kring de 90 ar men fortfarande pigga och boende i eget hus. Vara barn var
i aldern 32-39 &r, och vi hoppades naturligtvis pa att snart fa barnbarn. Hanne var forst
lite tveksam till att ge sig ivag, sa langt bort, i s& manga ar. Tank om vara foéraldrar blev
sjuka eller dog. Om vi plotsligt skulle f& barnbarn? Nar jag ndmnde var planerade
l&ngsegling, efter att bde jag och Hanne pensionerats, fér min chef, utbrast han ”Ar du
medveten om att du d& kommer att vara 67 ar gammal innan ni kommer ivag?” Det dar
med &ldern |4t ju inte s& bra. Aven om vi sjélva kénde oss *fit” fér en langre segling kan
mycket dndras snabbt ju &ldre man blir. Plotsligt kdndes det angelaget att komma ivag
sd snart som mojligt. Vem vet. Kanske ar det for sent att ge sig ivdg som 67-arig.
Hanne och jag tog da ett gemensamt beslut, om att ta risken fér att ndgot skulle kunna
handa pa hemmafronten, medans vi var ute och seglade. Vi beslét darfér att Hanne
skulle pensionera sig vid 64 ars alder, sa vi kunde komma ivag sé snabbt som mojligt,
efter det att jag gatt i pension. Att vanta tills vara féraldrar inte langre levde var inget
alternativ. Att vanta tills vi fatt ev. barnbarn skulle inte heller gora det lattare att segla
ivag.
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Baten, Najad 361

Vi tyckte att var OE 32a, som gett oss s& mycket seglingsgladje genom aren, skulle vara
aningens for liten vid en langsegling. Speciellt da den "bara” hade salong och forpik. Vi
borjade leta efter en bat med 2 separata hytter, en stor for oss tva och en fér eventuella
bestkande/gaster. Baten fick inte vara storre &n att vi tva enkelt skulle kunna hantera
den. Garna under 12 m. da langre batar kostar mer i hamnavgift och da gransen mellan
bat och fartyg gar vid 12 meters langd. Ett fartyg kraver stoérre nautisk kompetens,
innebar ofta en del extra pappersarbete, stdrre krav pa lanternor och liknande.

Efter att ha studerat information pa nétet och tittat pa ett antal batar foll vi fér en Najad
361 byggd 1997. Det var den basta kompromissen vi kunde hitta. Den ar 11.20 m. lang,
3.5 m. bred och véager 7,5 ton. Den har en stor hérlig akterruff med genomgang fran en
stor salong och en valfungerande ruff i foren. En kraftig motor pa 48 hk. Bogpropeller. En
stabil 1ang nedbyggd fenkdl med pabultad blykdl. Den vi képte var en grundgéende
modell med en bulb nedtill och ett djupgdende pa 1.6 m. Ett roder med 3 skeg.
Centersittbrunnen gér att man sitter en bit ovan vattenytan och inte far s& mycket
vattenstank pa sig. Nar man tittar foréver kdnns baten inte s& mycket storre an var
tidigare OE 32. Vindrutan ger ett fint utsyn fran sittbrunnen. Rattstyrning pa en sa har
pass stor bat ar kanske att féredra framfor rorkult. Ratten tar tyvarr en del av utrymmet i
sittbrunnen och &ar pa Najaden svar att passera nar man forflyttar sig i sittbrunnen. Alla
rep for segelhantering &r neddragna till avlastare som sitter pa varsin ruffsida och skots
via de stora genuawincharna. P& akterspegeln finns det en mindre integrerad
badplattform med ett duschuttag.
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Det vinklade pentryt ligger pa babords sida ndr man kommer ner i baten. Det stracker
sig in i genomgangen till akterhytten dar takhojden &r 1dg. och har darfér inte sd mycket
arbetsyta som man skulle tro. Kylskapet &r stort och praktiskt. Det Oppnas med tva
skjutluckor i pentrybordet akter om spisen. P& styrbord sida finns ett toalett/badrum.
Toalettutrymmet ar nagot stérre dnstandard, varfér kartbordet for om toaletten blivit
nagot mindre. Det var skdnt med en extra stor toalett. Vi hade kunnat ténka oss ett
separat duschutrymme sa att allt inte blir vatt ndr man duschar. Septiktanken ar pa 100
l. Att kartbordet blivit mindre gjorde ingenting. Baten har en stor salong. Mellan de tva
langsgaende kojerna finns ett stort utfallbart bord dar man bekvamt kan sitta 6 personer.

Under babords koj finns en dieseltank pa 200 |. Under en fastskruvade durken finns en
vattentank pa 300 I. Vi saknade dock de stora stuvutrymmena som OEn hade under
durkarna.

Forberedelse
Vi kopte baten juni 2020 i Stockholm.
Den sommaren seglade vi hem béaten till
Karlskrona/Drags® med en mindre
avstickare till Bornholm. Innan vi
ldAmnade bryggan i Stockholm monterade
jag ett peke pa baten. Peke for att jag vill
fa fram ankaret, bort fran skrovet, for att
kunna montera en stavstege for lattare
ombordstigning fran brygga och for att fa
fram halshornet pa gennackern. Det tog
lite tid att vénja sig vid rattstyrningen,
speciellt vid hamnmandvrar och da man

skulle backa. Baten kdndes mycket stabil,
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holl kursen bra och gick fint i sjon. Invandigt hade vi allt utrymme vi kunde énska oss.
Den stora dubbelkojen i akterhytten kdndes lyxig. Farten bade fér segel och motor var
battre an pa OE 32an. Det marktes att vi nu seglade i en nagot storre bat. Den gick
mycket lugnt och tryggt genom vagorna vid sjogang. Allt gick bra férutom att det
fastsydda fallhornet pa genuan slappte och reldet till startmotorn var nagot opAlitligt.
Bada problemen var enkla att fixa. Plottern/radarn var av aldre modell och var valdigt
seg vid uppdateringarna. Det samma géllde aven vindinstrumenten och logg och
ekolod som inte var helt tillférlitliga.

Den vintern paborjades upprustningen av baten for allvar;

Forvaringsutrymme: Under kojerna i férpiken och i skapet hér, satte jag in extra hyllor
for battre forvaringsutrymme. Garderobsutrymmet i akterhytten fick hyllor s& hélften av
utrymmet blev hanggarderob och den andra hélften fick hyllor. Vajrarna fran ratten till
roderkvadranten kladdes in i en trdkasse s& utrymmet under akterkojen kunde
anvandas utan risk for att ndgot skulle kunna fastna eller skava mot vajrarna.
Varmvattenberedaren som var monterad under golvet pa segelkojen byttes ut mot en ny
som placerades i batens stora motorrum. Golvet i segelkojen kunde sankas vilket gav
ett storre forvaringsutrymme hér, med plats for vara 2 hopfallbara cyklar.

El: Under akterkojen satte jag in ett skott och tillverkade en storre batterildda for att fa
plats till en lite stérre uppsattning férbrukningsbatterier. Dar placerade jag 3 st.
gelbatterier pa 110 Ah vardera. Baten forseddes med 6 st 120 W. solpaneler. 4 st. fast
monterade pad en targabage i aktern och 2 st monterade sd de kunde féllas ut pa
mantag/akterpulpit. Jag satte dit en ny landstrémsladdare frdn CTEC och skiljerelaet
mellan motor- och férbrukningsbatterierna byttes ut mot en DC-DC laddare. For att
kunna fa 220 volt i baten till vattenkokare, elvisp, varmvattenberedaren och annat
monterades en 1500 W. 12 till 220 volts inverter. Tanken var att kunna kéra 220 volts
elpatronen i varmvattenberedaren sa vi alltid kunde ha varmvatten. Fér enklare 220
volts laddning anvénde vi en liten barbar 150 W. inverter kopplat till ett cigarettuttag.

Segling: Jag kompletterade de 2 genuavinscharna pa
sittbrunnssargen med elmotorer. Harifrdn kan man skéta i
stort set all segelféring, skota, hissa, reva m.m. Jag drog en
lina fran sittbrunnen fram till féoren av baten och
tillbaka.Linan kan latt krokas fast p4 bommnocken som
preventer vid segling i hard medvind, och fér stabilisering
av bommen som géarna slar fram och tillbaka i lattare vindar
och sj6. Skotlinorna, en del fall, fallavlastare och
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skotblocken till genuan byttes ut. Batens laminatgenua var slitet och vi bestéllde darfér
en ny crosscut dacrongenua fran Lundhs segel. Dacron for att det &r taligast och dven
tal solens UV-ljus bast. All stdende rigg forutom mast och bom byttes ut. Detta var
narmast ett krav fran férsdkringsbolaget som inte godkénner vant och stag som &r aldre
an 10 ar.

Sommarsegling 2021
Sommaren 2021 seglade vi till Danmark/Sjalland. Baten avprovades och vi grunnade pa
vilka vytterligare forbattringar som behdvde goéras innan vi skulle ge oss av pa
langsegling. Efter sommaren gick jag i pension och kunde nu fortsatta att iordningsstalla
baten, nu pa heltid. Hanne skulle forst ga i pension om ytterligare 1,5 ar.

Vintern 2021/22 i Géteborg.

Oktober samma ar seglade jag med kompisars hjalp baten till Goteborg. Dar ett varv
skulle byta ut det gamla, inte sérskilt slitna, men snart 25 ar gamla teakdécket med ett
nytt vacuumlimmat. Teakdack slits. De férsénkta pluggarna éver skruvhuvudena lossnar
och det finns risk fér vattenintrangning i dackets sandwichkérna. Varvet dar jag lamnade
in baten hade flera Orust-byggda batar inne for dacksbyte. Nagra var rejalt
vattenskadade och kravde ett storre arbete dar stora dacksytor fick sdgas upp for att
torka ut, eller for att byta ut sandwichkérnan, innan man kunde aterstélla dacket och
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limma dit nytt teakdack. Var Najad hade annu inga storre vattenskador och det kdndes
bra att ha férebyggt framtida problem med vattenintrdngning. Aven om dicksbytet var
kostsamt kandes det bra att ha ett nytt teakdéck och vi raknade dven med att kunna fa

|
\
‘ g

igen en del av kostnaden vid framtida forsaljning av baten. Varvet férlangde var
akterpulpit nagot sé det skulle ga att montera solceller har. De monterade dven nagra
extra fasten for mantagsstottor sa vi kunde fa ett dppningsbart mantég pa sidorna for att
lattare komma av och pé baten vidfértojning langsides.

De skulle ha tillverkat och monterat en targabage 6ver akterdacket fér solcellsmontage,
men han som skulle svetsa ihop bagen hann inte med detta medan baten var i
Goteborg.

Nar baten seglades hem igen april 2022 upptackte vi att autopiloten plotsligt kunde
tappa kursen och baten dndrade kurs at ett helt annat hall &n det var tankt. Det blev lite
otackt ett par ganger bland 6arna och skéren i Goteborgs skargard. Ankarspelet hade
lagt av helt.

Upprustning fortsatt:

Navigering: Radarn med kartplotter byttes ut till Raymarine Lighthouse och jag kopte

ytterligare en Garmin kartplotter for att kunna ha den ena som backupp om nagot skulle
krangla. Férutom kartplottrarna tankte jag att Google Maps pa mobilen och en mindre
handburen GPS skulle gardera oss for alla eventualiteter. Vi tog med oss de sjokort vi
hade sedan tidigare. De rackte for att segla fran Karlskrona till Kiel. Till var Garmin hade
vi elektroniska sjokort som tackte ungefar samma omrade. Till Raymarinen kdpte jag ett
elektroniskt sjokort som tacker véastra Europa ner till Kanariebarna. Jag gjorde en
instrumentldda i glasfiber som rymmer kartplotter, manéverpanel till bogpropeller och
ankarspel samt med USB-uttag som monterades pa rattpiedestalen. Har fanns tidigare
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endast mandverknappar for bogpropellern. Nu sitter allt valdigt lattatkomligt for
rorsman. Tanken var att prova om vi verkligen behdvde papperssjokort eller om vi skulle
kunna klara oss enbart med de elektroniska sjokorten vi hade i kartplottrarna under var
segling till Kiel. Vindgivarinstrumenten byttes ut till tradlésa och jag monterade en
kombinerad logg/ekolod. Autopiloten ersattes med en modernare motsvarande linjar,
monterad pa roderkvadranten, da den gamla blivit otillforlitlig. Jag hade funderingar pa
ett vindroder som har férdelen att inte krdva el. Nackdelen ar priset, att den ar lite mer
svarhanterlig (behéver stéllas in varje gadng den skall anvandas) och att den tar plats pa
batens akter. Var nya autopilot fungerade helt problemfritt. | dessa mobiltider ar
mobiltdckning med mojlighet att fa kontakt med anhériga/land och erhélla
vaderrapporter och annat, en stor férdel vid langsegling. Jag kdpte en GlomexweBBoat
system med inbyggd router och tva kraftiga antenner som utlovadeuppkoppling till
marinornas Wi-Fi. Nar man lamnar hamnen ska den automatisk ga oéver till 4G-natet och
ha en rackvidd pa 9 sm. fran kusten, mer dn dubbelt s& mycket som man kan férvanta
sig fran enbart en mobil. Trevligt med Wi-Fi i baten, men tackningen var sdmre an
mobilens. Infér hemseglingen fran Kanariebarna, som skulle ga over langa strackor
Oppet hav, monterade jag Starlink p& baten. Snabb uppkoppling via satellit gjorde att vi
hade tillgang till internet med vader, nyheter samt majlighet att ringa hem.

Vatten: Vi ville vara sjalvférsérjande med vatten. Vi ville kunna anvanda vatten och

duscha utan att behéva bry oss om hur mycket vi hade kvar i tanken, och utan att
behdva oroa sig for nar vi skulle kunna fylla igen. Priset, 70 -100.000 kr., fér en
passande watermaker bland de vélk&dnda mérkena avskrackte rejalt. Vi tyckte inte att
det var vart priset. Av en handelse hittade jag da en svensktillverkad watermaker, MAB,
till halva priset. Den hade bra recensioner pd natet och verkade vara enkel i sin
konstruktion. Det blev en MAB watermaker 35 liter/timme. Watermakern startades upp i
C")stersjc'jn, innan vi ankom till Tyskland, och skétte sedan all var vattenférsoérjning i de
tva ar vi seglade, fram tills aterkomsten till hemmahamnen i Dragso.

Gasol: Baten hade en hylla i ankarbrunnen dar 2 st. 2 kg. gasolflaskor kunde sta i ena

sidan av ankarboxen. For att kunna ta med mer gasol plastade jag om hyllorna sa att vi
kunde placera 2 st. 5 kg gasolflaskor dar. De stod jattefint fastspédnda baktill i varsitt
hoérn av ankarboxen. D4 vi visste att det kunde vara svart att fylla p& gasol pa svenska
flaskor i utlandet tog vi med oss en 3:e flaska som bara lag 16st ovanpa ankarkattingen.
Den var vi tvungen att lyfta ur ankarbrunnen varje gang vi skulle ankra eller dra upp
ankaret. Vi kdpte aven ett gasoladapterset da anslutningarna kan variera fran land till
land.

Ankring: Ankarspelet byttes ut. Det 15 kg. Bruceankare som satt pa baten byttes ut
mot ett modernare, generation 3, Vulcanankare pa 20 kg. Den nya generationens ankare
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ar spetsig med sa mycket vikt som mdjligt placerad i spetsen. Den graver lattare ned sig
i havsbotten, dven dar det finns mycket sjogrds. Den galvaniserade ankarkattingen
forlangdes fran 60 till 90 meter med en skarvlank.Kattingen fargmarkerades var 5:e m.
Att veta vattendjupet med ett ekolod och hur mycket katting som man slappt ut vid
ankring ar valdigt viktigt nar man ligger for svaj. Forhallandet kattinglangd/djup boér vara
minst 3, gérna 5 eller mojligen mer i hart vader for basta ankargrepp. Att dragga for
ankare ar valdigt obehagligt och kan vara farligt.

Targabdge: Jag ville ha solcellerna
monterade sa skuggfritt som mojligt pa
baten. Det basta stéllet skulle vara pa en
B targabdge monterad bak pa baten. Jag
: gjorde en ritning med mdjlighet att
montera aven ett par vindgeneratorer om
det skulle visa sig att baten drog for
mycket el nér vi gick med autopilot
nattetid. Targabdgens fasten placerades
pa akterspegeln sa det skulle finna en
mojlighet att tdcka 6ver batens teakdack
helt med presenning vintertid. Da
svetsfirman i Goteborg inte hann gora arbetet fick jag leta efter lokala férmagor i
Blekinge. Det var inte latt att hitta ndgon har som kunde svetsa i rostfritt till baten. Nar vi
till sist fick tag i en firma tog det lang tid fér dem att f& arbetet fardigt. Targabagen
tillverkade i rostfritt, men inte i hogglanspolerat stal, som ar mer motstandskraftigt mot
ytrost. Att tillverka nagot till en bat som inte ar i hogglanspolerat stal kdnns och ser
amatérmassigt ut. Tanken var att targabagens och jolledavertarnas fasten skulle vara
integrerade i samma faste, men det blev fér komplicerat f6r firman.

Jolle: Vi kdpte en Talamex 270 gummijolle med aluminiumdurk. Jolledavertar fran
Batsystem monterades péa akterspegeln. Utombordaren Honda 2.3 hade vi sedan
tidigare. Jollen var ganska stor. Med en tung aluminiumdurk var den véldigt stabil och
passade oss 2 gamlingar perfekt. Davertarna gjorde det valdigt 14tt att hissa upp och
sjosétta jollen. Det hade inte fungerat om vi hade haft ett vindroder pa baten. Vid langre
Overseglingar packade vi ner jollen och band fast den pa dack for att inte riskera att fa
en Overbrytande vag bakifran in i jollen. Det hade varken jolle eller davertar klarat av.
Upphissad var jollen fint ur vagen nar vi seglade eller 1&g fér ankare. Nar vi ville bada
fran baten fick vi sjosétta jollen sé vi hade tillgang till badplattformen och stegen pa
akterspegeln.
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Sakerhet: Var 6 personers Plastimo raddningsflotte packades om och monterades pa
beslag ovanpa ruffluckan. AlS- mottagare och sandare installerades i baten. Vi tog med
alla gamla ndédraketer som vi hade. Tanken var att vi skulle képa nya, men det blev aldrig
av. D& jag inte kdnner mig 100 % s&ker pa vara uppblasbara raddningsvastar kdpte vi 2
nya hybridvastar med béade flytkropp och automatisk uppblasning. Med en s&dan kan
man nog guppa omkring ganska lange och bekvamt pa havet om man skulle ramla i. Pa
Kanariebarna kdpte vi en Epirbinfér de langa 6verseglingarna vi hade framfor oss pé vag
hem. Vi borde nog ha kdpt den redan innan vi gav oss ivag, d&ven om vi aldrig hade
anvandning for den. Nar var stationdra VHS nere i baten krdnglade kdpte vi en barbar.
Den béarbara var valdigt bra att ha som reserv/backup.

Komfort: Baten ar utrustad med en Eberspdchervarmare. Den var bra att ha om
vintrarna. Oftast lag vi dock i hamn och da varmde vi baten med en mindre elflakt. Vi
kopte 3 olika elflaktar innan vi hittade den perfekta. En med en inte alltfér hog effekt (vi
ville inte att bryggsékringen skulle ga varje gang vi startade flakten), bra termostat och
oscillerande. Varme var ett stérre problem &n kyla ombord.Manga storre batar pa
Medelhavet har aircondition. De lite mindre har en som de kan starta nar de har
landstrom. De minsta batarna, som varan, far ofta klara sig med vanliga flaktar. Forsta
sommarn i Medelhavet holl vi p& att omkomma av varme. Jag monterade en kraftigare
flakt i vardera akter- och férkabin samt en &éver pentryt som kunde vinklas ut mot
salongen, nar vi markte att det bdérjade bli ordentligt varmt. Varmvatten fick vi vid
motorgang och nar vi kopplade in landstrdm. Tanken var att vi skulle kunna anvanda oss
av batterierna och 220 V. invertern for att f& varmvatten dven utan motor eller landstréom.
Nere sydpa var vattnet i vattentanken aldrig sarskilt kallt och det gick bra att duscha
utan varmvatten. Nar vi lag i hamn duschade vi i marinan (de ganger det gick). Nar vi lag
for svaj duschade vi pa akterdacket och ibland, om batarna 1&g tatt, nere pa toaletten.
Nar vi var pa oversegling var det dusch pa akterddcket som gallde.

Kylskapet ar stort men utan frysfack. D& vi saknade en frys for istdrningar och for att
kunna frysa in mindre portioner mat kdpte vi en liten Dometic frysbox pa 35 | i Lissabon.
Den placerades i akterkabinen stdendes i en liten 1&da. | bérjan férvanades vi dver hur
stromsnal den var. Allteftersom vadret blev varmare drog den mer strom. Med tiden
sattes kylflakten och kylgallret igen med damm. Till en bdrja med gick det bra att
damma av flakt och galler, &ven om det var svaratkomligt, och elférbrukningen
minskade. Med tiden blev det omdjligt att f& bort dammet och vi fick stdnga av
frysboxen. Sé lange den fungerade hade vi stor gladje av istarningarna till drinkarna och
frysta glasspinnar som avnj6ts i varmen.

| hamn kokade vi vatten i en mindre vattenkokare. Vi traffade manga som lovordade sin
airfryer som de anvande vid matlagning. Vi kopte en mindre modell som vi anvidnde da
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och da. En del lagade mat pé induktionsplatta/or som de placerade ovanpé gasolspisen.
Vi hade s gott om gasol att det inte var aktuellt fér oss.

Forsakring: Hemma har vi haft batarna forsakrad i Svenska Sjoé och Folksam. Nar man

vill segla ut i Europa far man skaffa sig ett annat férsékring séllskap som aven tacker bra
i utlandet. Har finns det en del att vélja pa. Det &r svart att jamfora da vad och var de
tacker och vilka krav de stéller pa baten varierar ganska mycket. Till slut koncentrerade
vi oss pa de i Sverige valkdnda Pantaenius och Atlantica. Det blev till sist Pantaenius
som passade vara seglingplaner bast. En forsékring som tackte hela Europa ner till
Kanariebarna men inte Nordafrika. Val i Kanariebarna skulle det vara latt att lagga till
oversegling och vistelse i Karibien och sedan &ven resterande vag hem.

Studier: Vintern 2019-20 tog bade Hanne och jag ett VHF-certifikat. Jag laste boken
”"Dra dit pepparn vaxer” som &r lattlast och ger en del bra tips for langfardsseglare. Jag
funderade pé att ta ndgon kurs i meterologi och om tidvatten men ndjde mig med att
kopa Reeds "Skipper”, "Weather” och "Ocean” -handbook. Med pa baten tog vi aven
diverse andra bdécker som skulle kunna vara anvandbara, bl.a. "Skepparhandboken,
Knop & splits, Tidvatten och Oceanografi, Akut sjukvard ombord. Gemensamt foér de
bdcker vi tog med var att vi inte anvdnde dem. Det var alltid enklare att leta pad Google
eller YouTube om man ville ha hjélp med nagot.

Dokument: Vi tog med oss alla papper vi hade. Pass och korkort, alla papper pa baten,
all navigationsbevis.

Det enda vi hade anvdndning for var passen, batens forsédkringspapper och
Kryssarklubbens ”Internationellt certifikat fér fritidsfartyg”. Dessa 3 dokument
fotokopierades stort sett i alla hamnar vi besdkte. Det skall &ven vara viktigt att ha med

-
PANTAENITS

nagot papper som bevisar att momsen pa baten ar betald. Vi hade med kdpekontraktet.
Det star inget om betald moms i kontraktet, men bevisade val anda att baten ar kopt
inom EU. Turligt nog var det aldrig ndgon som fragade efter "momspapper”.
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Lite om vagen till tre medlemsregister

och vidare

Detta &r en berattelse om végen till tre medlemsregister. Sékert finns det de i klubben
som kan korrigera bade saval vad galler tidigare arbetssatt och system som kronologi
men detta ar min berattelse frdn mina dryga tio &r som sekreterare.

| begynnelsen .... Av de forsta protokollen och under lang tid fram&ver kan man forsta att
medlemsregister fordes helt fér hand. Inledningsvis i form av bécker men ganska snart i
form av kartotek. P& dessa kort antecknades medlemsnummer, namn, adress och
kanske telefonnummer om s&dant fanns. P& korten antecknades ocksa batinnehav
senare bryggplats och erlagda avgifter. S&dant kartotek arkiverades i lansarkivet i Brakne
Hoby.

Sa smaningom maste datorstod i dess enklaste form ha gjort sitt intdg. Nagon med
arbetskontakter bland Karlskronas féretag kunde kanske nyttja nagon tjanst dar? Nagon
medlem kanske skaffade sig en PC eller dristade sig till en Macintosh och provade? |
arkivet finns medlemsregister utskrivet pa “pyjamaspapper” (blarandiga pappersark som
hangde samman ungefar som toalettpapper.) Men systemen var bara tillgangliga fér den
som satt vid den specifika datorterminalen!

Karlskrona Segelséallskap var tidigt medlem i Svenska Batunionen (SBU).
Prenumerantregistret for tidningen Batliv datoriserades och tanken pé att lata
batklubbarna fa aktiv tillgang till sin del av detta kom under slutet av 1990-talet. Darmed
var tanken pa det BAS vi ser idag fott och BAS byggdes successivt pad med funktioner
for avgiftshantering, bat och bryggplatshantering m.m.

Riksidrottsférbundet har I&nge varit statens administrator fér utbetalning av olika bidrag
inom idrotten. Ett av dessa ar det s.k. LOK-stddet som innebar att KSS far nagon statlig
krona per tillfalle av ungdomsaktivitet. Inledningsvis innebar detta en enklare rapportering
dér klubben behdll underlaget fér rapporteringen och rapporterade en summering.
Successivt utvecklades detta till att Riksidrottsforbundet aven skulle ha direkt tillgang till
personuppgifter pa ledare och deltagare. Svenska Seglarférbundets behov av underlag
for t.ex. rostetal vid stdmmor har gatt via Riksidrottsférbundets system och sa hade vi ett
komplette medlemsregister aven dar i systemet IdrottOnLine (IOL).
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Darmed &r vi framme vid 2014. Vi har en aktiv anvandning av BAS som ar vart
huvudmedlemsregister. Anmalan till seglarskola hanteras helt manuellt fram tills det &r
dags att avrapportera ungdomarnas sommaraktiviteter. Da laggs kurserna och
deltagarna in i IOL och de som vi tror skall fortsétta vara medlemmar laggs aven in i
BAS.

KSS hemsida finns vid samma tid i IOL. Riksidrottsférbundet tillhandahdll en
hemsidetjanst for klubbar i IdrottsSverige. Lat vara att det kanske fanns battre I6sningar
— men det var gratis fram till 2022-12-31 da det laggs ner. KSS behdvde da en ny
leverantor av hemsideldsning och vi lyssnar bl.a. pa Svenska Seglarférbundet som
foreslar KanslietOnLine (sedermera WeUnite). Foretaget erbjuder, utéver ren
hemsidetjanst, integrerade I6sningar fér manga klubbfunktioner. En av de potentiellt
mest anvandbara funktionerna ar att skapandet av aktiviteter inklusive anmalan,
betalning och narvarorapportering kan féras éver till IOL ( |1&s LOK-rapportering)
automatiskt. Dd&rmed kanske t.ex. den halvautomatiserade hanteringen av
seglarskoleadministrationen kunde utgd men det forutsatter anvandning av
personnummerl!!

KSS som séllskap har i grunden inget behov av personnummerhantering utan vid den
hér tiden &r det endast LOK-rapporteringen som kraver personnummer vilket
aterspeglas i var personuppgiftspolicy. Yttre krav pa personnummerhantering skall dock
andras.

Forst ut &r SBU som kraver att personnummerregistrering skall ske féor medlemmar
under 16 ar. Nagot som rimmar illa med KSS behov inom LOK-rapporteringen dar undre
gransen ar 8 ar. Fortfarande har SBU inte alla tekniska kontroller pa plats eftersom
kravet skapades efter utvecklingen av BAS v.3, vilket &r det som kérs idag.

Hosten 2024 aviserar Riksidrottsférbundet foérandringar i registrering av personer i IOL
som skall rapporteras gentemot ett forbund (I&s Svenska Seglarférbundet). Innebdrden
ar att nu krévs personnummerregistrering for alla medlemmar.

Férandringen aterspeglades i hdstens styrelseférslag om uppdatering av
personuppgiftspolicyn.

Darmed ar vi nu framme vid tre olika medlemsregister som skall hallas uppdaterade;

* IdrottOnLine(IOL) - som maste hélla hela klubbens medlemsregister uppdaterat.
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* BAS - som f.n. héller hela klubbens medlemsregister, bat, bryggplatser m.m. och fran
vilket nastan all medlemsfakturering sker. Om en medlem vill &ndra en adressuppgift
sa sker detta via ett godkannandeforfarande av administrator.

* WeUnite — som tillika &r systemet fér KSS hemsida och dér all segelskoleaktivitet
registreras med kurser, elever och ledare. KSS medlemmar har uppmanats att
registrera sig. Medlemsregister och aktiviteter fér automatiskt éver till IOL.

Skall vi da fortsatta att jonglera med tre olika medlemsregister framover? Om vi tittar pa
vad som dr ndédvandigt och vem som kan uppfylla det just idag sa skulle en féréndring
kunna se ut sa har.

* IOL - fortsatt hantering av medlemsregister men uppdatering sker helt via WeUnite
och inte manuellt mot BAS. Omfattar ca 400 medlemmar.

* BAS - fakturering av bryggplatser, upplaggningsplatser etc. Medlemsregistret
reduceras till att enbart omfatta medlemmar kopplade till denna typ av fakturering.
Omfattar ca 130 medlemmar.

* WeUnite — KSS hemsida. Medlemsregistret omfattar samtliga medlemmar och
uppdaterar automatiskt IOL. Fakturering av medlemsavgifter. Hantering av
seglarskola m.fl. tjanster. Direktanmélan om medlemskap.

MEN - pa samma sétt som BAS 6ver tid har utvecklats exklusivt for batklubbar sker
aven en viss utveckling av WeUnite mot batklubbar efter SSF rekommendation.
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Lita inte for mycket pa AlIS

informationen.

Fritidsbatar och mindre passagerar- och transportbatar har AIS class B CSTDMA
transponder som sander ut fart/position och kurs var 30 sek eller mer, beroende pa om
det finns ledig tidslucka i systemet.

Under sommarmanaderna kan det radda extrem VHF rackvidd som innebar att
fritidsbatar i Karlskrona ytterskargard kanner av sadndande class A fartyg i Sodra
Ostersjoén och skall d& férsoka hitta en ledig tidslucka.

Det kan innebéara att Wittus eller fritidsbat med 20 knop kan hinna 350-700 m mellan
uppdateringarna pa AlS.

Yrkesfartyg > 300 ton maste ha AIS class A SOTDMA som garanterat sénder enl. tabell
da deras transponder forbokar tidsluckor i systemet. Det innebér att yrkesfartyg alltid
anvander tva tidsluckor och hinner max 72 m oavsett fart.

Det har nu kommit en ny frivillig AlIS class B+ med SOTDMA teknik som &r tankt for
snabba fritidsbatar och mindre passagerar- och transportbatar som férbokar tidsluckor
och dérmed sander oftare. Max 216 m mellan uppdateringarna.

Klass A B+ B CSTDMA

SOTDMA SOTDMA séander pa ledig

lucka

Klass Séndnings  Adist mellan = Sandnings = B+ dist mellan | S&ndnings Min dist mellan

intervall sandning intervall sandning intervall sandning
Stillaliggande 3 min 3 min 3 min
0-2 knop 10 sec 10m 3 min 185 m 3 min 185 m
2-14 knop rak kurs 10 sec 72m 30 sec 216 m >= 30 sec 216 m
2-14 knop 3 sec 21m 30 sec 216 m >= 30 sec 216 m
kursandring
14-23 knop 6 sec 71m 15 sec 178 m >= 30 sec 354 m
14-23 knop 2 sec 23m 15 sec 178 m >= 30 sec 354 m
kursandring
23-40 knop 2 sec 41 m 5 sec 102 m >= 30 sec 618 m
Skeppinfo Namn 6 min 6 min 6 min
Callinfo mm
Séndareffekt 125 W 5W 2W
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Exempel. Du &r pa vag soderut till Stenshamn i dimma och AIS visar att Wittus med 20

knop, som bara har class B, &r vid flaggan, men i verkligheten vid batmarket. Avstandet
ar 700 m, 2 tidsluckors sandning.
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Det syns nar vara ~

ku nder ar n6jda

[=]

o

=]
Berdkna din premie idag, och vidlkommen
att kontakta oss om du har nagra fragor E
kring din bétférsdkring. - A

Valkommen att forsikra din bat hos oss

Svenska Sjo6 ar specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i Svenska Segjorf(jrbundet

ambition att erbjuda vara férsakringstagare kunnig, snabb e e . .. .
- ) 2 roreangstage y férsdkrar du din bat extra férmdnligt,
och smidig skadehantering till Idga premier. Dessutom ger

vi véra férsakringstagare direkt &terbiring pa éverskottet. utéver andra rabatter sGsom férarintyg.

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batdgare och batklubbs-
med att utveckla de basta batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa ndsta gang nan vinkar,

hetslésningarna for dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.

Svenska Sj6 ar stolta 6ver att vara dgda av SVG ns ka SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig
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