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Hej alla medlemmar i Karlskrona

Segelsallskap

Hej alla medlemmar i Karlskrona Segelséllskap

| skrivande stund bléaser stormen Amy utanfor fonstret
och regnet 6ser ner. Nagra av oss har fatt upp sina
batar pa land, medan nagra batar fortfarande &r kvar i
vattnet. Oaktat om de stod pa land eller l1ag i sjon, far vi
hoppas att stormen inte medfort ndgra skador pa vare
sig batar, bryggor eller f6r den delen annan egendom.

Jag hade i ett tidigt skede téankt inleda denna ledare med ”I ar var sommaren pa en
onsdag...”, for det var sé jag upplevde det nar vi knét fast i Simrishamn en onsdag i bérjan
av juli. D& jag for forsta gdngen sommaren 2025 kande att det var riktigt varm och behagligt
i luften. Efter att legat inblast dar i drygt ett dygn fortsatte var fard och néar vi s smaningom
kommer tillbaka till Blekinge med 10-gradigt vatten i Hallevik, s& tankte jag "mina
funderingar kring, att sommaren var pa en onsdag, verkade stimma”. Men efter en, enligt
mitt tycke, kall var och en ovanligt blasig forsommar tog det sig ratt bra a&nda och det blev
till sist en riktigt schysst sommar. Varmt i bade luften och vatten, och en ovanligt tidig
algblomning(!). Det hénger val férmodligen ihop(?).

Pa KSS har verksamheten i stort 16pt pa enligt plan, med kappseglingar, hamnverksamhet
och uthyrning av klubbhuset. Framfor allt har trycket pa vart fina klubbhus 6kat. 2026 ar
fullbokat och n&gra bokningar gjorda redan in pa 2027. Aven férfragningar att hyra
klubbhuset under de mindre varma manaderna har strommat in, precis som ett Okat
intresse fran féretag och andra organisationer som vill hyra. Styrelsen har darfor beslutat att
Oppna foér uthyrning alla manader under aret, utom de kallaste — december-februari, vilket
ger oss Okade intdkter. Utdkad uthyrning medfér ocksa ett okat slitage och det kraver
kontinuerligt underhall. Har behdvs en 6kad insats och mer stod.

| samband med installationen av vara nya bryggor, som har gett mojlighet till fler och lite
storre platser, har nagra platser "gapat tomma” och vi informerade pa varmoétet att vi da
hade 22 lediga platser. Nagot vi maste forsoka rdda bot pa. Som ett led i detta har vi
erbjudit vara grannar, Sjoscouterna, att ha sina batar fortdjda pa nagra av de lediga
platserna. Men vi behover fler medlemmar som vill ha sina batar i den skyddade hamn som
KSS erbjuder. Det har ju sedan tidigare varit l1anga kder for att fa en bryggplats hos oss. Det
ryktet lever nog kvar och bidrar till att segelbatsagare inte ens évervager att stélla sig i ko
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for en bryggplats, en kd som inte existerar for narvarande. Sa har ni vanner och bekanta
som garna skulle bli medlemmar och ha sin segelbat pd KSS - informera dem gérna att
plats finns.

Hor mer om det gangna arets verksamhet och kommande planer pa arsmotet den 13/11.

Hall ut — det &r bara ca 6 manader till sjosattning!

Seglarhalsningar
Peter Renstrém, Ordf.

Som ni sékert har sett s& har var hamnbod fatt en rejél uppgradering - en ny bokhylla. Det
ar var snickrande medlem Niels frdn Bornholm som i varas erbjod sig att ersatta var nagot
bedagade hylla med en ny. Resultatet &r en fradsch hylla med god ordning bland b&cker
och andra skrifter inklusive en "byta bocker" del. Tack Niels foér ett bra initiativ och en fin
och bra hylla i var hamnbod!

Jerker / Hamnkapten."
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KALLELSE

ALLMANT ARSMOTE

TORSDAG 13:E NOVEMBER 2025 KL 19.00
DRAGSO UTKIK
KARLSKRONA

FOREDRAGNINGSLISTA
VERKSAMHETSBERATTELSE 2024/25
BOKSLUT 2024/25
OVERSIKTLIG VERKSAMHETSPLAN 2025/26
BUDGET 2025/26

Underlag finns pa hemsidan under KSS/Foér medlemmar (inloggning)
senast 10 dagar fére métet
www.knss.nu
samt i begransad upplaga i klubbhuset

Kaffe serveras

Valkomna!
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f Foredragningslista till KSS Arsmote Dragsé torsdag 13:e \

november 2025 kl 19.00

. Faststéllande av réstlangd fér métet
. Val av ordférande och sekreterare fér métet
. Val av tva protokolljusterare tillika rostraknare fér motet
. Frdga om métet har utlysts pa ratt satt
. Faststallande av féredragningslista
. Styrelsens verksamhetsberéttelse for det senaste verksamhetsaret
. Styrelsens forvaltningsberattelse, inklusive bokslut, for det senaste rdkenskapsaret
. Revisorernas berattelse over styrelsens forvaltning for det senaste rakenskapsaret
9. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen for den tid som revisionen avser
10. Faststéllande av dversiktlig verksamhetsplan (2025/26-2027/28) samt
verksamhetsplan, budget och avgifter for det kommande verksamhetsaret.
11. Val av ordférande for en tid av tva ar.
12. Val av sekreterare for en tid av tva ar
13. Val av dvriga styrelseledaméter tillika sektionschefer/ledare for en tid av tva ar.
Fyllnadsval av styrelseledamot tillika sektionschef/sektionsledare (Landsektion)
for en tid av ett ar.
Val av styrelseledamot tillika sektionschef/sektionsledare (Klubbhussektion) for
en tid av tva ar.
14. Val av férsta och andra suppleant for en tid av ett ar.
15. Val av gruppchefer for en tid av ett ar.
Hamnsektion
Bryggrupp
Forankringsgruppen
Underhélls- och Servicegrupp
Gasthamnsgrupp
Klubbhussektion
Underhalls- Servicegrupp
Uthyrningsgrupp
Verkstadsgrupp
Lokalvardsgrupp
Landsektionen
Landgrupp

Slipgrupp

0 NOoO Ok~ WD =
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( Seglingssektion

Koélbatsgrupp
Jollegrupp
Batgrupp
Styrelsen
Redaktionsgrupp
Brandskyddsansvarig
Miljdansvarig
16. Val av sjalvstandiga funktionarer fér en tid av ett ar.
Representant i Blekinge Batférbund
17. Val av en revisor for en tid av tva ar.
18. Val av en revisorssuppleant foér en tid av ett ar.
19. Faststéllande av sjosattningsdagar 2027
20. Faststéllande av datum for allménna méten under nésta verksamhetsar.
21. Behandling av styrelsens férslag och, och i ratt tid, inkomna forslag fran
medlemmar.
a) Forslag ang. Prolongering av avtal med Sjéscouterna.
b) S Roséns motion ang. Upptagning av tyngre batar
22. Styrelsen informerar.
* Former for dialog i klubben
* Ordningsregler
« Upptagning av storre batar
23. Ordet fritt (6vriga fragor).
24. Motet avslutas
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STYRELSENS

VERKSAMHETSBERATTELSE 2024-2025

STYRELSEN

Styrelsen har under aret bestd av; Peter Renstrom Ordférande, Peter Henrysson
Kassoér, Staan Osterling Sekreterare, Jan Granstrém v. Ordférande/Landsekton, Jerker
Stétsberg Hamnkapten, Magnus Larsson-Hostein Segelsektion, Torgny Johansson
Klubbhussektonen samt suppleanterna Oskar Sérnas och Gustav Lindstrém.

Styrelsen har under aret genomfort 12 planerade styrelseméten. Styrelsen har fortsa tt
nyttjat ett styrelsearkiv pa natet for arbetshandlingar och har under aret fortsatt att
anvanda Office 365 for denna tjanst. Principen om att dokumentation fran
styrelsemdten delas i protokoll samt en drendelista fér arbetsuppféljning har fortsatt
tillAmpats. Den senare fortecknar i hégre detalj &rendes framvaxt medan beslutspunkter
fors till protokoll.

Redaktionsgruppen —"understalld”styrelsen
Utkiken har under verksamhetsaret sedvanligt utkommit med tvd nummer av basta
redaktionella kvalitet.

Ekonomisk rapport

Resultat

Ett preliminart bokslut visar att arets verksamhet ger ett resultat fran klubbens operativa
verksamhet (resultat fore avskrivningar) under aret uppgaende till 433 000Kkr.

Efter avskrivningar pa gjorda investeringar i anldggningarna och finansiella poster blir
det ett nettoresultat uppgéende till 177 000kr.

Storre positiva avvikelser fran budget noteras fér underhaliskostnad hamn, klubbhus
och landsektionen samt elkostnad.

Stérre negativa avvikelser mot budget noteras fér avgifter bryggplats och avgift
seglarskola.

Investeringar

Byte av tva yttre bryggor 1 778 000kr.

Inkdp RIB 55 000Kkr.

Balansomslutning och likvida medel
Foreningens balansomslutning uppgar till 5 314 000kr.
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Likvida medel vid arets slut uppgar till 329 000kr (minskning med 1 172 000kr sedan &arets
boérjan).
Rénta p& kapital som satts av pa rantekonto uppgick till Okr.

Resultatdisposition
Styrelsen foreslar arsmotet att besluta att hela arets nettoresultat pa 177000kr fors till
balansrékningen som eget kapital.

Medlemsutveckling
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Jubilerande medlemmar
Under verksamhetsaret har ett antal medlemmar haft jubileumsar vad géaller medlemskap i
Sallskapet. Vi har;

» Tre med 50-arigt medlemskap

» Tva med 40-arigt medlemskap

» Elva med 10-arigt medlemskap

Aldersprofil, kénsférdelning

Medelaldern inom KSS &r 50 ar med toppnotering pa 85 ar. Arbetsplikt faller ut pad den som
har plats pad KSS. Till detta kommer nagra som frivilligt atagit sig arbetsuppgifter.
Medelaldern fér de som ufér arbetsplikt ar 59 ar. Medlemsférdelning enligt nedanstaende
diagram. Staplarna anger antal individer grupperat pa alder och kon.
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Dubbelanslutning
63 medlemmar ar tillika medlemmar i en annan klubb ansluten till Svenska Batunionen via
ett "lansforbund”.

Vara system for medlemsregister

Svenska Batunionen inférde som krav att alla medlemmar éver 16 ar skall vara registrerade
med personnummer i BAS. AV 223 registrerade familjehuvud eller individuella medlemmar
har f.n. 60 medlemmar ej registrerat personnummer. KSS har, med undantag for registrering
av samtliga medlemmar &ven i Riksidrottsférbundets system, inget behov av
personnummer. Svenska Batunionen samarbetar inte med Riksidrottsférbundet och darmed
kravs dubbel administration.
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KSS kor sedan varen 2025 dven WeUnite (KSS Web) som ett extra medlemsregister. | detta
har 186 av KSS medlemmar registrerat sig. WeUnite samarbetar med Riksidrottsférbundet
och goér en automatisk éverféring av medlemmar.

Verksamhetsredovisning gemensamt
Under aret genomférd verksamhet och beslut som inte redovisas under respektive sektion
har omfattat;

Varstadningen genomférdes enligt rutin forsta séndagen efter sjoséattning. Av drygt
130 medlemmar skyldiga att delta, deltog 75 medlemmar.

Utdelning ur ”"Anders Gafverts fond” till Karlskrona Jolleklubb, Sjéscouterna af
Chapman och Karlskrona Segelséllskap Jollesektion.

Deltagande i BSF och BBF arsmote.

Smarre kompletteringar av ordningsregler.

Byte av stélpontoner pa B/C och D/E bryggorna har inletts under 4:e kvartalet 2024
och fullfolits under 2:a kvartalet 2025. Avyttring av é&ldre stalpontoner samt
“6verleverans” av flytkroppar har genomforts.

Fraktionssortering enligt av Karlskrona kommun faststélld avfallshanteringsplan
inleddes under seglationssasongen.

Utdkning av KSS webtjanst, WeUnite, till a omfatta anméalan och administration av
seglarskola, jolletraning. Medlemsregistret dubbelférs i avvaktan pa inriktning mot
huvudsystem.

Deltagande i, genom SSF férmedlad, provverksamhet fér NFB (Namnden for
Batlivsutbildning). Anmaélan, administration via WeUnite. Under varen 2025
genomfdrdes prov av 11 personer varav en medlem.

Rutinmassig arlig elsékerhetskontroll.

Ansatser/malsattningar enligt verksamhetsplan 24/25 som ej genomférts eller 1genomforts
fullt ut;

Samordna KSS informationsfléden — Utkiken, Web, Mail, Anslagstavla, Sociala media
(facebook mm).
o Bristpa tid/resurs.
« Storre revidering av ordningsregler i syfte enklare med 6kad tydlighet.
o Bristpa tid/resurs
Utarbeta utvecklingsplan for att f& unga familjer att bli seglare och aktiva i KSS.
o Bristpa tid/resurs

. Planera och genomféra ett "Oppen Hamn-evenemang” dér vi bjuder in allménheten, for

att visa/prova péa segelsporten.

o Bristpa tid/resurs
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HAMNSEKTIONEN

Hamnsektionen har under verksamhetsaret inom 3 arbetsgrupper genomfért I6pande
atgarder for hamnens underhdll och drift, bdde genom enskilda arbetsinsatser och
gemensamma arbetsdagar. Inom sek'onens ansvarsomrdde ombesodrjs bland annat
uthyrning och administra'on kring bryggplatserna och 'llhérande kolistor, utprickning i
hamnen, service och underhdlla av sillskapets samtliga bryggor och dar'll hérande
installa'oner samt dri? och underhall av hamnbodarna och servicebyggnaden.

Verksamhetsaret har inte utmarkts av nagra enskilda stérre projekt inom hamnen, férutom
en betydande kvalitetshdjning i hamnbodens kok, utan det har snarare varit, vad man kallar
det i manga branscher, stabil och lugn drift.

Intensiteten i manga insatser paverkas ocksa av att vi vantat pa att byta ut de tva yttre
flytbryggorna och konvertera hamnen helt och hallet till tildggningsplatser med bommar.

Forankringsgruppen — omfattar underhall/drift av bryggornas forankring samt utprickning i
hamnen. Gruppen har under aret hanterat hamnens inre utprickning. Kontroll av kattingar till
bryggor utférdes i samband med installation av de nya bryggpontonerna B/C och D/E.

Bryggruppen — omfattar underhall/drift av bryggor, landgangar, landbrygga och &vrigt
traarbete kopplat till bryggorna. Gruppen har genomfért planerat underhadll och arbeten pa
bryggorna i hamnen.

Det I6pande underhdllet har besta i byte av visst trallvirke pa sektioner av bryggorna.
Mindre reparationer kring slitplatar och dvergangar mellan bryggorna har genomforts.

Gruppen har genomfoért planerade arbetstillfallen for det allmanna underhéallet. Majoriteten
av medlemmarna stéller upp pa de arbetsdagar som planeras inklusive att ansvara for
sjosattning respektive upptagning av slipbryggorna.

Det mest dominerande arbetet har varit bytet av bryggpontoner fér B/C och D/E bryggorna
samt montage av ca 30 fortéjningsbommar. | samband med att de férsta batarna fortdjde
vid dessa bryggor, samt lite hard NV vind sa justerades och forstarktes férankringen av
bryggorna. Ett annat stort arbete i samband med de nya bryggorna och bommarna var att
ta upp och frakta bort alla de befintliga bojarna med sina kattingar och tyngder.

Visst arbete med de nya bryggorna aterstar.

Service- och underhallsgruppen — omfattar underhall/drift av el/belysning, hamnekan,

cyklar, bojflotte, skyltar, vatten, raddning/brand, toatémning och mastkranen samt
underhall/drift av servicehus och hamnbodarna. Gruppen har I6pande genomfért underhall
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och forbattringar. For att sakra funktion och minska eventuell "down time” sa har
toatdbmningsanlaggningen provkdrts varje vecka. Sugmunstycket har bytts under
sasongen.

| samband med sjésattningen byttes wirespelet fér den héga mastkranen. Detta blev en
rejal uppgradering jamfort med det gamla spelet som tjanat oss i 20 ar. Bytet blev utfort
lite val sent pa grund av att leveranttren inte fatt alla detaljer i leveransen. Detta gér ocksa
att det aterstar en del arbete innan utbytet ar komplett.

Gasthamnsgruppen - Gasthamnssdsongen inleddes ratt trogt da varen var blasig och
kall. Under sdsongen har vi haft ca 540 gastnatter, ungefar som férra sdsongen, sa efter
den troga starten har det varit ratt bra. Fordelningen mellan svensk och utlandska batar
har varit ca 55 / 45, en tendens vi har haft i tva sdsonger nu.

Vi har haft tre anstdllda hamnvérdar som bemannat hamnen under hégsasongen. Tiden
fore och efter hamnvéardarnas anstédllningstid har verksamheten bedrivits av
gasthamnsgruppen samt av 6vriga medlemmar som pa ett fortjanstfullt satt hjalpt
gastande batar med lamplig fortdjningsplats, hamnavgift och info om hamnens faciliteter.
En mycket uppskattad facilitet bland gasterna ar vara utlaningscyklar.

Géasthamnen ger e bra tillskott till var verksamhet, samtidigt som vara gaster skapar en
trevlig och social miljo pa KSS under hela sommaren till gagn fér vara medlemmar.

LANDSEKTIONEN

Sektionens verksamhetsomrade omfattar séllskapets grénomraden/grusplaner, slipplan
med slip, mastskjul, grillplats, miljdanlaggningar samt férplagnad vid sjosttédning och
upptagning.

Slipgruppen
. Arlig drift och underhall av slipvagn/rals/slipmotor och slipskijul
* Uppdragning/sjosattning av batar och arrangemang av sjosattnings- och
uppdragningsdagar.

Land/Miljé-gruppen
* Ordinarie drift/uh av grusplaner/vagar/grénytor/buskar och trad
* Rogjning av sly/beskarning av trad/klippning av alla grasytor
» QOgrés pa gangar/vagar/planer bekdmpats med harvning/ograsrensning eller ogrés-
medel
» Sillskapets olika blomsterarrangemang/rabatter har planterats och underhallits
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* Reparation och underhall av bankar

e Underhall av KSS dragvagnar

« Arlig 6versyn av oljelansar och saneringskuddar

* Insamling av aluminiumburkar och Pet-flaskor.

* Underhall och drift av miljéstation i &r med fraktionssortering.

* Uppmérkning av jolleplatser

* Ny anslags-situationstavla samt valkommenskyltar har uppmonterats
¢ Ny flis har tillférts lekplatsen.

Forplagnadsgruppen
+ Anordnat frukost och lunch vid sjésattningar och upptagningar

SEGLINGSSEKTIONEN
Den 2/8 arrangerade vi (kdlbats- och jollegruppen gemensamt) tilsammans med Karlskrona
Jolleklubb en sprintavling med 2-krona i Borgmastarfjarden i samband med Karlskronas

Skargardsfest. 9 beséttningar fran Blekinge och Smaland deltog. Totalt koérdes 12
delseglingar.

Kolbatsgruppen

Under aret har gruppen arrangerat kappseglingar for koélbatar och andra tillhérande
aktiviteter.

11 st kvallskappseglingarna (enligt SRS) arrangerades pa onsdagskvallar i maj-juni och
augusti- september. 17 besattningar medverkade totalt och det var i genomsnitt 6 batar per
segling. Aven i &r anvande vi appen Klubbsegling fér anmalan, starférfarande och

resultathantering.

Den 14/6 arrangerade gruppen SRS-kappseglingen Skargdrdsrundan med jaktstart pa
inomskéarsbana, med 6 deltagande besattningar.

Den 28/6 arrangerade vi seglingen Asp6 Runt, med 2 deltagande beséattningar.

SRS-seglingen Hostrusket arrangerades den 13/9 pa en inomskarsbana om ca 16 NM, med
9 deltagande besattningar.

KnSS var ocksd medarrangér (tilsammans med Ronneby SS) till shorthanded-seglingen
Trarodret, pa en distansbana utgdende fran Tjard, med 22 deltagande batar
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Jollegruppen

Under aret har vi natt vara stora mal genom att ha bra stimning och god néarvaro pa
traningar och seglarskolan. Vi ser ett stabilt intresse for kappsegling och flera seglare har
ocksa varit med pa de lite stoérre tavlingarna i landet (bl. a. deltagande i JSM for optimist
och ILCA samt SM foér 2-krona). Vi har under aret genomfért de tavlingar vi avsag;
Karlskrona Cup och Hdostregattan samt ocksa deltagande i klubbkampen som samordnas
av Blekinge Seglarférbund.

Jollegruppen har aterigen haft en lang traningsperiod fran mars till november. Vi har ocksa
valkomnat seglare fran vara grannklubbar som har velat trdna mer kappseglingsinriktat hos
oss. Under hosten har ocksd nagra av deltagarna frdn seglarskolan fortsatt i en
trAningsgrupp.

Seglarskolan

Anmalda elever fordelade pa genomférda kurser

Kurs Elev- Varav KSS Max Beldggning Medeldlder
antal medlem elevantal
| .25 Nybdrjarkurs 9 2 12 75% 11.2
V.24 Fortsittningskurs | 9 4 ? 100 % 121
V.28 Vuxenkurs 12 0 12 10C % 30.5
| V.29 Nyborjarkurs 12 4 12 100 % 9,8
V.33 Vuxenkurs ¢ 0 s | 66% 335
' Summa Elever 46

Antalet kurser har begransats av brist pa ledare.

Batgruppen

Efter att en ny RIB-bat har kdpts in och en &ldre RIB-bat har salts under aret.

Normalt underhall har gjorts pa klubbens motorbatar (Kulan, Bamse, RIB-batar) samt vara

C55-or och Tva-kronor. En av vara Tva-kronor har férbattrats med nya segel m.m. for a
kunna anvandas pa SM-segling for klubben.
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KLUBBHUSSEKTIONEN

Klubbhuset har varit uthyrt ndstan alla helger under s&songen vilket gor att intdkterna blir
enligt budget.

Planerat underhallsarbete har inte kunnat genomféras da gruppen tappat medlemmar och
ovriga inte har narvarat som férvantat.

Karlskrona 2025-10-19
Peter Renstrom Ordférande
Staffan Osterling Sekreterare

KSS Kraftskiva 2025-08- 23

Véaderutsikterna for en kréaftskiva ute pd Stenshamn, som det var planerat, var inte sa bra,
och nar nagra hoppade av, valde vi att fira i hamnboden pa KSS. Battre med en trevlig
sammankomst an ingen alls. Vi bdrjade lite I&tt med en tipsrunda och sen en trevlig
batvisning av vara batar for varandra. Till kvallen sa blev vi 22 personer i alla aldrar. Mycket
trevligt. Vi dukade 2 langbord i hamnboden. Med hjélp av lite snapsvisor och allsang slank
kraftorna och diverse tillbehor ner.

Tack alla for att ni kom och gjorde det till en jattetrevlig kréaftskiva.
Nasta ar gor vi ett nytt forsék med Stenshamn, hoppas att vi ses da.

Goran och Inga pa Deja vu
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Amphion 2025

Har kommer lite om Amphions seglingssasong. Férutom de lokala tavlingarna stéllde vi
upp i Eton Archipelago Race — ny tillfartssegling till Gotland Runt

Det var ett harligt race som gick fran Saltsjobaden till Sandhamn, med en liten omvég i
den fina Stockholms skargard. Forsta halvan av racet gick bra, sa lange vi fick segla
med spinnaker. Sedan gick det ratt bra. Nagra dagar senare blev det elddopet Gotland
runt (bild med en komplett besattning), som var var forsta start i en storre
havskappsegling. Det blev lite dramatiskt redan fran start da tavlingsledningen kallade
in hela startfaltet fér de rdknade med vindar pa 6ver 30 m/s vid Svenska hogarna.
Starten skots upp till tidigt mandag morgonmed fortsatt utmanande vindar. Med lite
strul férsta dagen gjorde att vi hamnade i fel vadersystem néar vi kom ned till Gotland.
Dar fick vi trédna vart tdlamod, da vi sag Slite i ndstan ett dygn. Seglingen fran Hoburg
tillbaka till Sandhamn gick bra med vader frdn 2-15 m/s och solsken till &ska. Vader kan
vara harligt ibland. Tyvarr fick vi upp farten forsent pa racet for det skulle bli nagon bra
placering. Med det har vi en stor revanschlust att visa fér oss sjélva att vi kan battre. Nar
vi hade fatt upp tavlingslusten sa seglade vi aven Bornholm runt.
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En hérlig tavling,
men alldeles for
fa batar med.
SIMSS beréattade
att de ska goéra
allt i sin makt att
vacka liv i
tavlingen igen.
Nu langtar vi och
planerar fér en
ny spannande
segelsdsong
2026!

Mvh Joel med
Amphion
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Kort fran Jolleseglarna

Vi sammanfattar aret 2025 aven om det aterstar nastan 2 manader av segling fér vara
jolleseglare.

Jolleseglarnas sédsong pa vattnet bérjade som vanligt nér isen precis smélt och snon lag
kvar p& bryggorna. Sen var det snabba ryck for vara optimistseglare att hitta formen
infér den hektiska tavlingsvaren dar bland annat de seglare som ska representera
Sverige internationellt ska utses. Och tdnka sig Gustaf i vart gang fick aran att
representera Sverige under Nordiska Masterskapen i Estland. Ett kvitto pa att tréning
hos KNSS och en stor kdimparanda kan leda langt. Grattis Gustaf!

Personligt &r jag som jolleansvarig mest ute pa optimistregattor dd min son ar aktiv
optimistseglare. Det leder till att min kamera séllan fangar bilder pa andra battyper, det
ger inte en helt rattvis bild av verkligheten da vi den senaste tiden fatt stora tillskott i
andra klasser. Battypen ILCA, eller Laser som den tidigare hette, &r en stor klass hos
oss just nu och vi har dven seglare som atertagit en plats i E-jollen, vilket ar jattekul.
ILCA har blivit den vanligaste klassen att ga éver till fran just Optimist ndr man blivit fér
gammal eller vuxit ur den baten. Resultaten i ILCA klassen &r rent av fantastiska dar vi
haft seglare pa pallen i flera stora tavlingar och inte minst en andra plats i Masters-SM i
ILCA. Grattis Jonas!

Utdver enmansjollarna har vi ocksa haft seglare som provat vingarna i tvdmansjollar.
Bland annat har det seglats SM i Tvakrona med fina resultat.

P& hemma plan har vi haft tva jolleregattor under aret och deltagarantalet ser hoppfullt
ut, da vi for férsta gangen pa manga ar hade mer &n en startande klass.

Seglarskolan var populdr i & med nast intill fulltecknade veckor fér bade barn och
vuxenkurserna. Tyvérr lider vi lite av brist pa vuxna ledare som leder till farre veckor &n vi
skulle 6nska. Av de seglande barnen har ett litet gang fortsatt tréna i var tréningsgrupp
vilket alltid ar det framsta malet for vara seglarskolor. Segla det gér man hela livet. For
att kunna genomfor en saker seglarskola skaffade klubben en ny ribb under varen. En
mindre variant som gér att man kan komma nédra ovana seglare.

For att halla kvar seglare som kanske tycker det &r lite for kallt och blasigt pa sen host
och tidig var kommer vi tillsammans med Blekinge seglarférbund anordna aktiviteter pa
land under arets kalla manader. Liknande aktiviteter gjordes i varas dar vi bland annat
fick ett inspirerande besdk av Anton Dahlberg och hans tva OS-medaljer.

Aret ar som sagt inte slut utan fram till férsta Advent ungefar tranar vi p& Séndagar pa
klubben, sen aker nagra av oss ner till Skdne och medverkar pa deras samtraning som
vi borjade med i varas.

/Jollegruppen
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Vintersegling ar héarligt!

Trana, trana tranal
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Prispallen pa Olympic Class Regatta for ILCA 4, Snygg jobbat Rasmus!
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Tavling i Stenungssund i varas.
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Anton Dahlbergs besdk var uppskattat!
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Olympic Class Regatta i Saltsjobaden

Deltagare pa Hostregattan var fler an péa lange
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En helg kan bjuda pa blandade vaderférhallanden
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Samtréning i Malmé i varas med klubbarna i Skane.
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Langsegling med Nomad 2.0, 2022-2024

En berattelse i tre delar

1. Tankarna, baten, férberedelse.
2. Seglingen, 2 ar.
3. Erfarenheter, lardomar och goda rad.

Avsked

Efter flera ars funderande och 2 ars upprustning av den béat vi ville segla
langt med, var det dags. Vi skulle ha kommit i vag i bérjan p4 sommaren,
féor att utan stress kunna ta oss forbi Biscaya, i god tid innan
hoststormarna borjar rulla in ndgon gang efter oktober manad. En kraftigt
forsenad targabage gjorde att solcellerna inte kunde monteras, och
inkopplingen av elsystemet blev forst klar i slutet pa juli. Nu myntades
uttrycket ”Det blir inte alltid som man tankt sig”, ndgot som alla seglare

kanner till, och som féljde med oss

under hela var segling.

Den 4 och 5/8 tog vi farvéal av
familj och vénner i Karlskrona och
seglingen péaborjades d. 6/8.
Forsta seglingen blev en hard 12
timmars bidevindssegling till
Bornholm med tidvis revad stor
och lite inrullad genua. Héarefter
dog vinden ut och det blev till
framst motorgang via Ystad och
Skandr till Dragdr syd for
Koépenhamn. | Drag6r hade vi ett
grillavsked med den danska delen
av familjen. Den vidare seglingen
till Kiel gick problemfritt i fint
vader. Pa véagen till Tyskland
startade vi upp watermakern som
sedan skulle forse oss med vatten
under hela var segling.
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Constantine®

Tyskland 15/8-22/8 2022

Vara jorden-runt-seglande vénner i en 50 fots segelbat hade berattat att
man inom EU inte behdver hissa gul karanténsflagg eller kontakta tull- och
polismyndighet for inklarering i de enskilda l&nderna. Myndigheterna har
anda ganska god kontroll p& alla batar som kommer in och ut ur ett land via
bl.a. AIS och rapportering fran de olika hamnarna. Man ska dock vara
forbered pa att bade tull och polis kan komma och knacka pa baten for att
ga igenom olika dokument och inspektera baten. Vara vanner verkade ha
gatt igenom denna procedur i de flesta europeiska lander de besokt. Nar vi
val fortojt i Kiel satt vi ett tag pa spann i baten och vantade pa besok fran
myndigheterna. Vi trodde pé& tysk "ordnung muss sein” och ville vara val
forberedda nar de knackade pa baten. Efter att ha suttit i baten ett tag och
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vantat utan att ndgot hdnde, gav vi upp. Vi tog fram cyklarna och
utforskade naromradet och slussen in till Kielkanalen. Under hela var
segling fick vi bara ett besok, av nagra uttrakade tulltjansteman, da vi 1&g i
Brest/Frankrike. Nar vi dagen darpa skulle in i kanalen, lag vi som en av de
forsta batarna beredda att slussas in kl. 6.30. Pga. dimma slappte man
bara in yrkestrafiken. Vi fick ligga och vanta i 5 timmar innan dimman
lattade sa pass att man boérjade sldppa in aven fritidsbatar. Nar vi val var
igenom slussen blev det full fart fér motor f6ér att hinna med de knappt 50
sjémilen till Brunsbuttel, i andra d&nden av Kielkanalen, innan kanalen skulle
stanga for fritidsbatar p.g.a. skymning kl. 21.00.

Kielkanalen ar en av varldens mest trafikerade kanaler. Den &r som minst
168 m. bred och mestadels 11 m. djup. Max hastigheten &r ca. 8 knop. Den
ar inte sarskilt charmerande. Mycket yrkestrafik. LaAngs kanalen finns det 14
stéllen dar mindre bil- och person-farjor korsar kanalen. Man passerar
endast en lite stérre by, Rendsburger, dar det skall finnas en marina. Ofta
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skogbekladda sidor som begransade vad man kunde se av naturen runt
omkring. Val framme i Brusbuttel 1&g vi dar ett drygt dygn och forsdkte klura
ut nar det skulle vara den bésta tiden att slussa ut i floden Elbe f6r att ta
oss ca. 20 sjomil ut till Nordsjon. Strémmen varierar 1-5 knop mellan ebb
och flod. Man vill garna slussa ut med utatgadende strém. Att segla ut i 5
knops motstrom vore drygt. Som manga ganger tidigare upptackte vi att
det verkade enklast att félja med “strémmen”. Sa pa morgonen, nir manga
andra fritidsbatar cirklade kring och markerade att de vill slussa ut, kastade
vi loss och lade oss bland dem. Vi susade sedan med floden Elbe i 9 knops
fart ut i Nordsjon. P4 vagen ut i Nordsjon passerar man hamnstaden
Cuxhaven. Har ar det manga som gar in for att dvernatta och bunkra.
Hamnen ar 6kand da det géller att ta sig med hdg fart fran den strommande
floden Elbe in genom hamnoppningen for att fa strémla i sjalva hamnen. |
stark strom verkar hamndppningen flytta pa sig och 6ppningen beskrivs
ofta som valdig trang, smalare ju mer strom du seglar i. For att slippa
onddig spanning valde vi att hoppa 6éver Cuxhaven. Tanken var att segla, i
den utlovade nordvastliga vinden, till en av de Ostfrisiska éarna utanfér
Tyskland. Ute i Nordsjon dog vinden helt ut och vi besl6t da att ga fér motor
en kortare distans pa 30 sjomil till 6n Helgoland.
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Helgoland
Helgoland tillhér Tyskland men har sin egen flagga. On &r skattebefriad

vilket innebér att man inte betalar moms hér. On har en jattestor hamn men
endast en flytbrygga for fritidsbatar. Har 1&g vi och akte 3 m. upp och ner i
hamnen med tidvattnet. Att fortdja langs kajsidorna gar inte riktigt nar det
ar sa pass stor tidvattenskillnad. Trots att det var nagot utanfér hégsasong
fick vi lagga oss utanpa en annan bat. | hogséasong ar det rejalt trangt med
fritidsbatar i hamnen. Langs med flytbryggan ligger man ofta 6-7 batar
utanpa varandra férutom de som ligger fér svaj inne i sjdlva hamnen.
Helgoland &r ndgot av ett turistparadis och mycket populart bland tyskar.
Taxfree gor att det finns manga hotell, restauranger, sma butiker och
deciderade spritaffarer har. Man kan med snabbfarjor &ka hit pa dagsturer
fran fastlandet. On & mycket charmerande och vi hade gérna stannat kvar
nagra dagar och insupit den trevliga atmosfaren har. Den annalkande
hosten och hotande Biscayabukten gjorde att vi bara tillbringade 1 natt har.
Néasta morgon, efter att ha fyllt tanken med taxfree diesel, seglade vi vidare
mot 6n Norderney.

Norderney
En av 13-talet uppradade sand6arna som ligger i Nordsjén strax utanfér
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Tysklands kustlinje. Det var forst har vi markte av tidvattnet pa allvar.
Tidvattenskillnaden mellan hdg- och lagvatten ar 2-3 m. Runt darna och in
mot fastlandet ar det véldigt grunt. Nar vi anlande var det hégvatten och vi
noterade att alla batar inte foljde farledsmarkeringarna som vi gjorde. Val
inne i hamnen kunde vi std och blicka ut 6ver vattnet dar den ena
sandbanken efter den andra dok upp allt eftersom vattnet sjénk undan. Till
sist fanns det stora omraden dar bara mindre muddrade kanaler, utmarkta
med sjomarken, var vattenférande. Har géller det att ha koll pa nar det ar
hog- och lagvatten for att inte fastna med baten pa en sandbank. Farjornas
tidtabell var utformade s& de kunde gena Over sandbankarna vid
hégvatten. Stora delar av édgruppen ar nationalpark och endast de stdrsta
ar bebodda. Det bor ca. 6 000 invanare fast pa 6n men om sommaren
mangdubblas invanarantalet nar turisterna intar den mycket populara on.
Pa cykel utforskade vi den bebodda vastliga delen av turistparadiset. Har
finns langa fina sandstrander och manga stora hotell. Det var inte latt att
betala med kontantkort har, och vi fick leta upp en kontantautomat fér att
ta ut vara forsta euron pa resan. Efter 2 natter har var det dags att segla
vidare.

Utvardering Tyskland
Positivt: Mycket likt det vi &r vana vid. Manga trevliga hamnar och
turiststallen langs kusterna.

Negativt: Kielerkanalen ar trakig.

Holland 22/8-28/8 2022

| Holland hade vi beslutat att ta
”Staande Mast Route”. Ett natverk
av kanaler, slussar, broar och sjéar
som tillater segelbatar att passera
\ med masten pa baten. Natverket
stracker sig fran Tyska gransen i
norr till den Belgiska i sb&der.
Maximal masthéjd ar 29 m.
Djupgéendet begradnsas av den
muddrade djupet i kanalerna péa
1,75-1,90 m. Langs Atlantkusten pa
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vag till Holland fick vi ta ett par ordentliga "omvéagar” for att undvika de
grundaste omradena. N&ar vi nirmade oss slussen i Lauwersoog var det
lagvatten. Har och var stod det batar uppe pa land, sannolikt helt medvetet.
Vi forsdkte gena lite ett stalle dar det sag tillrackligt djupt ut, med da loggen
visade att det grundade upp rejélt vande vi och seglade tillbaka samma vag
vi kommit och valde istéllet den langa sakra vdgen mot slussen. Vi hade
forestallt oss stdende mastruten som en slags segelmotorvdg som skar
genom Holland parallellt med kusten. Det var helt fel. Har finns ett virrvarr
med kanaler i alla storlekar och riktningar. Man kan hitta mycket information
pa natet, om behov av kanalintyg, speciellt VHF-certifikat for kanaler, kartor
och liknande. Det som aterkom var att man maste ha del 1 av AWNB
Wateralmanak. En bok pa hollandska om regler och rekommendationer for
att fardas pa kanalerna. Att inte ha denna bok med sig i baten kan innebéra
ganska dryga bdter om man Dblir
kontrollerad. Vi blev inte
kontrollerade och hoérde inte heller
om nagon bat som kontrollerats.
Nagot egentligt sjokort hade vi
inte. Vi litade pa& de kartor vi
hittade 6ver kanalsystemet och pa
appen Google Earth. Nagra ganger
upptéckte vi att kanalen férde oss
fel vdg och da var det ”bara” (inte
alltid sa bara i de allra smalaste
kanalerna) att vanda och leta efter
en annan kanal som tog oss i ratt
riktning. De flesta broar 6ppnar automatiskt da du narmar dig. Ibland fick vi
kalla med VHF eller ringa fér att be om brodppning. Ibland seglar flera batar
efter varandra som ett péarlband i kanalerna. Bandet trycks ihop infér varje
bro eller slusséppning fér att sedan strédckas ut igen efter passagen.
Brovakterna ger nog varandra besked om nar enstaka batar eller en
"konvoj” kan férvantas komma till ndsta bro. De flesta passagerna ar
"gratis”. Efter att ha passerat ett antal brodppningar kan det dock komma
krav om betalning vid nastkommande brodppning. Betalningen, nagra euro,
sker kontant med mynt, i det man passerar. Brovakten svingar, med ett
fiskesp®, en hollandsk trasko ner till dig som du kan lagga din betalning i.
Overallt finns det bryggor och stéllen I&ngs kanalsystemet dér man kan

Parebegleg
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lagga till. Manga ganger var det for grunt ut i kanterna for att komma anda
in till fortdjningsplatsen. Manga av dessa verkade vara gratis. Har finns aven
ett flertal mera officiella hamnplatser Idngs med kajsidorna. Priserna ar
ganska laga men toalett och duschfaciliteterna ar manga ganger inte de
basta. Nagra stéllen lagger man sitt avfall i en plastpdse pa bryggan invid
baten, s& kommer det ndgon nasta morgon och forslar bort det. Vissa
stéllen kan det vara for grunt fér medelstora segelbatar att 1agga till.

Att segla i de hollandska kanalerna
ar som att ga Goéta Kanal. Man
seglar genom O&ppna landskap,
ibland hégre upp an omgivande
landomrade, genom stader, Over
och under végar, genom slussar.
Overallt ser man aktivitet,
manniskor, andra fritidsbatar djur,
bilar och natur. Att segla genom
stdderna ar en annorlunda och kul
upplevelse. | de stbrre staderna
finns det manga avstickare och atervidndsgriander. Har galler det att
navigera ratt. Husen i férorterna har sin tomt helt ner till kanalerna och
ibland en, ndrmast som garageinfart och carport, for sin bat. Flera stallen
sag vi rutschkanor fran tomten ut i kanalen och Overallt badades det i
kanalvattnet.

3:e dagen pa kanalerna kom vi ut i den stora inddmmade ljsselmeer,
Vasteuropas till ytan stérsta sj6. Genomsnitsdjupet i den stora sjon ar 4,5
m. Hér seglade vi med 2-3 meter vatten under kélen. Har och var fanns
sjdbmarken som markerade grundare omraden, dar det var kanske 1 m.
mindre djupt &n i omgivande vatten.

Efter att ha seglat det mesta av en dag pa ljsselmeer kom vi till Amsterdam.
Dar férsokte vi lagga oss i den populdara marinan Sixhaven. Den ligger pa
den nordliga sidan av den stora Noordzeekanal som delar staden, precis pa
den motsatta sidan av stadscentrum. Tanken var, att vi pafdljande dag
skulle kunna korsa den stora kanalen med gummijollen och var 3 hp.
utombordare, fér att segla genom alla de kanaler som korsar Amsterdams
centrum pé kors och tvdrs. Tyvarr blev vi avvisade fran hamnen, som
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sannolikt var ganska full, med motiveringen att var mast var for hog (?). Vi
fick darfor fortsatta nagon knapp sjomil till den stora Amsterdam marina,
ocksa den pa "fel” sida av kanalen, dar vi fick en bra plats. Tanken pa att
korsa kanalen, med all tung trafik, i var langsamtgaende lilla gummijolle och
darefter segla tillbaka langs kanalen till de mindre kanalerna i centrum
k&ndes nu inte sérskilt tilltalande. Vi gjorde darfér det nast basta i
Amsterdam, tog med cyklarna pa gratis-farjan till centrum, och cyklade runt
i den cykelvanliga staden.

Vi hade gérna kunnat stanna
flera dagar i Amsterdam och
de hollandska kanalerna, men
oktober nédrmade sig och
darmed ocksa samre vader i
Biscaya. Efter 2 dagar
lA&mnade vi stan och fortsatte
9 NM vast, langs den stora
Nordzeekanal, till den
narmaste slussen ut i Atlanten
vid IJmuiden. Sista hamnen i
Holland var Haag. Pa natet
hittade vi tydliga anvisningar
om att man maste kontakta "Traffic Control Center” pa VHF innan man
anlépte hamnen da inseglingen var bade lang och trdng och da man inte
ville att in- och utseglande batar skulle motas. Efter flera anrop utan svar
fran TCC fick vi ett svar fran en annan fritidsbat i gdsthamnen som sade ”
TCC har hoért era anrop men det verkar inte som om ni kan héra dem. Ni
har fatt klartecken for att segla in i hamnen”. Det var da vi upptéckte att var
nyinkdpta fasta VHF inte fungerade pa Duplex. Nar landstationens svar
skickas pa en annan frekvens kunde vi inte hora det. TCC maste ha irriterat
sig rejalt pa idioterna ombord pa den svenska baten Nomad 2.0 som kallat
sd manga ganger om samma sak utan att reagera pa deras svar. Det
forklarar dven att sluss- och brovakterna i Holland var s& troga med att
svara pa vara anrop att vi ibland var tvungna att ta till mobilen. | Haag
képte vi en barbar VHF som vi sedan anvande vid all
duplexkommunikation.
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Utvardering Holland

Positivt: Trevliga manniskor.
Kanalerna. Amsterdam. Billigt att
segla runt i kanalerna.

Frankrike 29/8-5/10 2022

Fran Haag i Holland seglade vi 100 sm. direkt till Dunkerque i Frankrike. For
att inte anl&dnda mitt i natten bdrjade vi seglingen strax efter lunch. Vi
hoppade 6ver Belgien. Delvis for att vi inte hade nagon belgisk gastflagga
och delvis for att vi hade lite brattom. Det blev var langsta seglats hittills
med baten och var férsta nattsegling. Jag kan inte rekommendera nagon att
boérja 6va nattseglingar i Engelska kanalen. Vid kvallningen passerade vi den
stora kommersiella hamnen i Rotterdam, med alla batar pa vag in i och ut ur
hamnen, men aven ett stort antal batar som bara lag for ankare ute i
Atlanten och véntade, innan det blev kolmorkt. | moérkret sdg vi en mangd
lanternor fran handelsfartyg som oftast holl en rak linje i vattnet, men aven
fran fiskebatar som irrade runt helt planlést omkring oss. Forutom
lanternorna fanns det dven vita, gula och réda fasta eller blinkande ljus fran
sjomarken, bojar, plattformar, en stor mangd vindkraftverk i stora
havsbaserade vindkraftparker och annat som vi inte kunde identifiera. Mitt i
natten lystes var sittbrunn upp av en stralkastare, sannolikt fran en fiskebat
valdigt nara oss. Vi forstod inte riktigt vad han ville, men da vi var radda for
att segla in i nagot fiskeredskap vande vi helt om och seglade i motsatt
riktning av ljusstralen. Vart planerade nattvaktschema havererade
fullsténdigt och det blev inte mycket sémn den natten. Det var nagra trétta
seglare som anldnde till Dunkerque ett drygt dygn senare. God sémn,
baguette, moules frites och vin gjorde livet vart att leva igen.Harefter blev
det ater dagsseglingar till Boulogne-Sur-Mer, Dieppe, och Le Havre. Pa vag
till Le Havre stotte vi pa var forsta delfinflock som lekte i batens bogvatten.
Det finns fa saker man blir sa glad 6ver som att se pa lekfulla delfiner
graciost glida runt foren pa ens bat. Le Havre, hart bombat under andra
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varldskriget, ateruppbyggdes mellan
1945-64 med en "modern
efterkrigsarkitektur”. 2005
utndmndes det nya Le Havre som
varldsarv av Unesco. | vart tycke
mera speciellt an vackert, med en
mycket stram betongarkitektur. Vi lag
hér i 10 dagar och baten akte berg- o
dalbana 6-7 m. upp och ner 4 ganger
per dygn med tidvattnet. Vid
hégvatten lag man nastan i hdjd med omgivande staden och kunde titta ner
langs gatorna. Vid lagvatten sdg man havsbotten runt baten, de mussel-
och snackbelagda hamnvaggarna och taken pa de omkringliggande husen.
Dan var tvungen att aka till
Stockholm, fér att hjélpa sin
93-ariga mamma att flytta till
serviceboende da hon inte
langre klarade av eget boende
och var darfér borta i 5 dagar.
10 dagar i Le Havre var mer an
nog fér Hanne och det kédndes
bra nar vi ater kunde segla
vidare, nu till den lilla engelska
on Guernsey.

Guernsey

Guernsey ar den nast stdrsta av kanalbarna. Den éar sjalvstyrande men lyder
under den brittiska monarkin. Nattsegling dit var inte sa& brutal som den
forsta, trots ganska hard vind och kryss, nu nér var vi ute ur den Engelska
kanalen. Mellan 6arna i omradet gar det en hel den tidvattenstrommar som
ger upphov till strémvirvlar och mycket krabb sj6é. Vi hade tur och anlande
vid hogvatten. Engelska gastflaggan var hissad och da vi nu lamnade EU
hissade vi &ven den gula karantédnsflaggen. Efter VHF kontakt med
hamnkontoret kunde vi segla ratt in i hamnen och lagga till. Harefter foljde
den sedvanliga registreringen och hamnavgift i hamnkontoret. Né&r vi
fragade om polis- och tullinklarering, hanvisades vi till en papperslapp som
vi sjalva skulle fylla i och lagga i den brevidda som fanns i bérjan péa varje
brygga. Nér tidvattnet drog sig undan sjénk man ner kanske 4 m. Héarefter
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oy e » s o . Guarnsey
fanns det en “troskel” i inseglingen kil st wrd Rt

som holl kvar vattnet i hamnen
medan det sjonk ytterligare 2-3
metar utanfér. Har gallde det
verkligen att ” tima” in- och
utsegling med tidvattnet. Nu var
det fish and chips, toast, pubar
och engelska pa riktigt som gallde i
tre dagar.

Ater i Frankrike

Fran Guernsey seglade vi 145 SM till Brest som ligger pa det nordvéstliga
hornet av Bretagne. Nu boérjar vi fa& nattpassen att fungera. Jag tar
20.00-24.00, Hanne tar 00.00-04.00 och jag tar 6ver igen 04.00. Brest
verkar vara utgangspunkten for manga som vill segla soderut, over
Biscayan. Vi anlande 19/9, d.v.s. som planerat fér att kunna segla éver
innan oktober manad och de ovader som brukar dyka upp pa senhdsten.
Véadret var da gynnsamt fér en vidare seglats ner mot A Coruna i Spanien
330 sm. bort, men vi behévde sova ut och fixa en del med baten innan vi
ville fortsdtta 6ver Biscayan. Rev 2 hade last sig inuti bommen, ett daligt
watermakerfilter och ett slanglackage behdvde atgardas. Nar vi var redo
for avfard hade vadret férsamrats. Hosten hade anda kommit ikapp oss.
Den ena kulingen med regn efter den andra passerade forbi. 3:e dagen i
Brest fick vi besok av ett par tulltjansteman som knackade pa alla
utlandska batar vid gastbryggan. De ursdktade sig nadgot med att deras
tullbat var inne for reparation och att de darfér inte hade annat att goéra.
Efter att vi forneka vapen, narkotika och varor som maste deklareras fyllde
de i sina papper och gick vidare till ndsta bat. Det var var enda kontakt
med tull- eller polismyndighet under de tva ar vi seglade runt i Europa.
Antar att de i férsta hand intresserar sig for stérre > 50 fots batar. Nu
bérjade vi bli tids-stressade igen, dels for att hinna éver innan vadret blev
annu sadmre och del for att hinna ner till Lissabon innan var dotter Amanda
och pojkvan Jens skulle komma ner och bestka oss i mitten pa oktober. Vi
var inte ensamma om att invanta battre dverseglingsvader. Vi fick kontakt
med andra svenskar, danskar och nagra tyskar medan hamnen fylldes upp
med batar som alla invantade béattre vader for en 6versegling. Den 5/10
kom antligen det vaderfonster vi vantat pa, kanske inte det allra basta,
men den sydliga kulingen skulle avta och vrida mot NO i nagra dagar.
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Precis som utlovat avtog vinden nagot pa eftermiddagen och vi gav oss
ivdg i 10-16 s/m NO vind. Vi hade avtalat med ett yngre tyskt par i en lite
mindre bat att forsoka halla VHF-kontakt under 6verseglingen sa vi skulle
kunna hjélpa varandra om nagon fick problem. Vi var forst ut. Efter oss
kom en "armada” pa 5-7 andra batar som ocksa vantat pa battre vader. Vi
mottes av gammal sjo fran kulingarna som dragit forbi, och av rejala
tidvatten-vagor/strommar som ar 6kanda i omradet kring Bretagne och
darna haromkring. Baten dansade omkring hej vilt och den ena vagen efter
den andra skoéljde in 6ver fordacket nér baten dok in i vagorna. Efter nagra
timmar var bade jag och Hanne rejalt sjésjuka. Hanne som annars inte blir
sjosjuk, och jag som knappt minns néar jag var sjosjuk senast. Nar vi
kommit ut pa djupare vatten och hade passerat alla 6arna 6vergick
vagorna till mer behagliga atlantdyningar och vi fick en halvvind pa 8-10 s/
m. Vi s&g inte langre de andra batarna som ldmnat hamnen tillsammans
med oss och kunde inte heller fa ndgon VHF-kontakt med det tyska paret.
Sjosjukan sléppte oss inte, nar den val bdrjat, och vi krdktes hela tiden
under de drygt 2 dygn Overseglingen varade.

Utvardering Frankrike

Positivt: Maten, vinet, atmosfaren

Negativt: Tidvatten- strommar/vagor. Vi hade for brattom. Manga véljer att
dagsegla langs kusten istéallet for att som vi segla rakt 6éver Biscayan.

Spanien 1. 7/10-13/10 2022

P& andra dygnet, nar vi borjade ndrma oss spanska fastlandet trétta och
utmattade, beslot vi oss for att sikta in oss pa forsta [ampliga stélle att vila
ut pa, istallet fér A Coruna som Iag lite langre bort. Pa sjokortet hittade vi
en stor vik, som sag ut att kunna ge
oss & mot vinden och de ganska
hdga atlantdyningarna, med staden
Viveiro langst in. Vi anlédnde Kkl.
18.00 pa kvallen och slapp darfor
ytterligare en natt pa Biscayan. Har
fick vi en lugn natt fér ankare
bakom en stor betong pir. Det blev
till en vélbehdvlig sébmn och en del
mat fér mig. Hanne var fortsatt for
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sjosjuk for att kunna ata ordentligt. Nasta morgon seglade vi vidare i 14-16
s/m halvvind, och fortsatt stora vagor, de resterande 48 sm. till A Coruna.
Nar sjosjukan val slappt sitt grepp om oss, under natten for ankare, kom
den inte tillbaka. Vi var bada nagot trétta och utmattade nar vi ankom ftill
hamnen den dagen. Hanne vagade inte hoppa i land da det kdndes som
om hon skulle svimma. Lyckligtvis ar det ofta latt att f& hjélp med fortojning
i spanska hamnar. Har i norra Spaniens Atlantkust finns det ett flertal stora
ankringsbara vikar. Tyvarr hade vi brattom for att ta oss langre sydpa. Vi
bérjade nu ndrma oss de farvatten dar en grupp spéckhuggare roar sig
med att anfalla, framst, segelbatar. Det ar nagot de plotsligt bérjade med
for 4-5 ar sedan. Nagot liknande &r inte kadnt sedan tidigare. Det
forekommer inte ndgon annanstans i varden. De bestar av 10-20 individer
som ror sig i mindre grupper i omradet fran sédra delen av Biscayan ner till
Gibraltar och en bit in i medelhavet. De féljer tonfiskens vandring langs
Spaniens och Portugals Atlantkust. De dyker upp fran ingenstans och
rammar batarna med stor kraft. Framst ger de sig pa rodret som de aven
kan bita sdnder. En spackhuggare kan bli 6-9 m. lang och vaga upp till 4-8
ton. Ungefar 500 batar har attackerats sedan det borjade. Manga har fatt
deras roder forstérda och kravt bogsering in i hamn. 7-10 batar har sjunkit
men ingen manniska har skadats allvarligt. Spackhuggarattackerna var det
dagliga samtalsdamnet bland seglarna i hamnen och det finns olika appar
som visar i vilket omrdde de senaste attackerna har intraffat. Enligt
apparna var det framst kring Gibraltaromradet batar blev attackerade och
vi kdnde oss ratt trygga eftersom vi befann oss ganska lang norrut. Efter
ytterligare 2 dagars vila och god mat seglade vi vidare till Porto de Corme
och sedan till Cape Finistere. Cape Finistere, Europas nordvéstligaste
udde, aven kallad varldens &nde, tills Christofer Columbus bevisade
motsatsen.

Cape Finistere var en upplevelse. Hamnen var full av fiskebatar i olika
storlekar. Har fanns ingen gastplats. Vid hamninloppet fanns en lang
flytbrygga i betong som férmodligen skulle fungera som vagbrytare. Har
lade vi oss som enda bat dver natten. Det hade helt klart blivit lagsdsong
for batturism. Det fanns inga faciliteter for fritidsbatar och ingenstans dar
man kunde betala hamnavgift. Den lilla byn var daremot full av turister. De
flesta sdg ut som dvervintrande hippier, men har fanns &dven en del yngre
wannabes. Har och var fanns det hippieinspirerade vandrarhem,
yogaklasser, sma butiker med allskons alternativa mat-produkter rékelser o
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likn. Det var populart att ga olika vandringsleder i de omkringliggande
bergen, speciellt en 3 km. promenad upp till den stora fyren pa udden.

Portugal 13/10 2022- 13/3 2023

Det blev dagsseglingar ner till Portugals nést storsta stad Porto. Ganska
tidigt markte vi att den sena 6verseglingen 6ver Biscayan forsenat oss sa
pass att vi inte skulle hinna till Lissabon 17/3 for att méta var dotter med
pojkvan. De fick besked om att ta bussen norrut till Porto dar vi skulle
befinna oss och tanken var
sedan att de skulle segla med 1
vecka och avmoédnstra i
Lissabon. Den héga klippiga
spanska kusten 6vergick till en
lagre kust och sedermera till
langa laga sandstréander ju mer
s@derut l&ngs Portugals kust vi
kom. Vi ankom till Porto 14/10
och hann utforska den charmiga




staden en del innan vara gaster ankom 3 dagar senare. Porto ar inte
cykelvanlig. Staden ar byggd pa kullar pa bada sidor om den stora floden
Duoro. Medans vi 1&g och vantade pa bestk bdérjade det blasa upp rejalt.
Inseglingen till floden stdngdes av myndigheterna. Vagorna skoéljde in éver
pirerna i flodmynningen och alla batarna i hamnen l&g och gled fram och
tillbaka i sina fortdjningar. Det var rejélt gungigt. Flera batars fértdjningar/
fiadrar gick sonder. Pa nagra batar rycktes fortdjningsknapen loss. Det blev
till 10 dagars ryckande och slitande i fértdjningarna innan det hela lugnade
ner sig igen. Vi horde om en dansk bat som givit sig ut i ovadret (fran en
annan hamn) pa trots av de varningar de fatt av hamnpersonalen. Baten
hamnade i de kustndra brytande vagorna och alla fyra ombord omkom.
Nagon segling till Lissabon med Amanda och Jens blev det inte. Vi gick pa
mat- och portvins turer/provningar och en av dagarna tog vi en guidad tur
till Duorodalen, det enda stéllet dar man far tillverka (8kta) portvin. Har
besdkte vi ett par vingardar, larde oss allt om portvin och fick provsmaka de
olika sorterna de hade. Varje gardsbestk avslutades med att fick kdpa
deras eget vin till "turistpris”, dvs. mycket dyrare an vad vinhandlarna i
Porto tog fér samma portvin.
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Nar vadret lugnat ned sig fortsatte vi mot Lissabon med dagsseglingar pa
30-45 sm. Har vill jag namna Nazaré, en ort kand 6ver hela vérlden fér sin
"Big wave surfing. Det fanns surfare, surfutrustning, jetskis som drog ut
surfarna till vagorna, over allt. Inne i hamnen fanns det lappar och talades
om att det snart skulle komma en internationell "Big wave” -tavling. D& jag
fraigade pa hamnkontoret kunde de inte sdga nar tavlingen skulle ske. Det
ar bara nagot man vet 2-3 dagar innan. Blaser det upp till storm pa
Atlanten, och gar de stora vagor i ratt riktning, sa leds vagorna in mot norra
delen av stan genom en lang djup undervattenfara. Nar vagorna narmar sig
land byggs de upp till riktiga giganter. VAgorna maste vara minst 6 m. héga
for att raknas som Big wave. Har kan de bli upp till 30 m. héga. Ser man att
dessa 20-30 m. monstervagor ar pa vag sa gar djungeltrummorna och Big
wave cirkusen med entusiaster och proffs fran hela varlden strémmar till for
att trdna och/eller tavla. Vi missade cirkusen men sag nagra som tog sig an
vagor pa “bara” 10-15 m. (S6k "surfing Nazaré” pa Youtube.) Medan de
surfade pa sina stora vagor ett par sjomil bort tuffade vi in och ut ur Nazaré
hamn precis som in och ut ur vilkken annan hamn som helst.

Vi anlénde till Lissabon, Cascais
6/11.Det kdndes som en lite
exklusiv férort till Lissabon. Rent
och fint. Dyra hotell. Fina
restauranger. Har 1&g vi nagra dagar
medans en ytterligare kuling blaste
forbi. Nar vadret battrats igen sa
seglade vi nédrmare, in mot
centrum, Oeras, Parque de
Nacoes. Det blev till manga och

langa turer i den trevliga staden,
dels pa cykel och dels med de
lokala sma sota sparvagnarna
(speciellt linje 28, turisternas favorit,
som kor en lang stracka fran ena
anden av stan till den andra.) for att
utforska staden. Stan &ar mycket
trevlig och har ar mycket som é&r
vart att se och besdka. Vi beslot
oss for att "Gvervintra” i Lissabon.
Efter en del Googlande beslét vi att
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ta upp baten pa ett varv dar man hade all mojlig service och dar priset
verkade rimligt.

Nar vi i hdgvatten anlande till varvet
latestore pa sddra sidan av den
stora floden Tajo mdttes vi av en
svensk valkomstkommitté som stod
och viftade med svenska vimplar.
Dar stod beséttningarna (3 st.) pa
de svenska batarna Wilma och
Nomada och hélsade oss valkomna
till varvet. De hade férvarnats av
varvets &gare att ytterligare en
svensk bat skulle tas upp pa varvet. De flesta batarna var inhemska batar
som lag pa varvet for service. Ungefar en fjardedel av batarna var
langseglare, som bodde ombord pa baten under kortare eller langre tid
medan de ordnade och upprustade sin bat, eller som lamnat baten pa land
pa obestadmd tid. Vi fick veta att man brukade motas pa det lokala 6l stallet
varje fredag eftermiddag for att prata om allt mellan himmel och hav och att
man brukade ordna en gemensam grillkvall pa varvet I6rdagar. Bade Wilma
och Nomada hade stott pa spackhuggare strax utanfor Lissabon. Den
forstnamnde, en langkoélad cementbat med massivt roder i rostfritt stal hade
rammats 2 ganger innan spackhuggarna gav sig ivag utan att ha skadat
baten. Den senare fick sitt vindroder bockat nastan 90 grader, men inga
andra skador. Vi vinterforberedde baten, éppnade alla luckor for vadring,
stuvade om allt sd luftigt som mdjligt. Vi trodde varvsservice i Portugal
skulle vara en del billigare an i
Sverige. Vi bad darfoér varvet tvatta
av och bottenmala baten och polera
friborden. Att gbra vinterservice pa
motorn och &ven byta kamrem,
byta motortassar, se &dver
generatorn som inte verkade ladda
ordentligt, atgdrda och mala lite
ytrost. Dessutom bad vi dem byta
propelleraxelns cutlesslager, som vi
antog var slitet da vi hade en del
vibrationer i baten nar vi gick for
motor, ndgot som langsamt Dblivit
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varre sedan vi lamnade Sverige. Harefter lamnade vi baten fér att fira jul
och nytt &r med familjen darhemma.
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Nar vi aterkom till baten en manad senare, i mitten pa januari, var den inte
fardig for sjosattning som vi hade hoppats. Motorn skulle vara atgardad
aven om jag inte kunde se att de gjort nagot at rosten. Det tog ytterligare 3
veckor innan cutlesslagret var utbytt (ndgot de hade stora besvar med),
och baten var klar fér sjoséattning. | vantan pa sjésattning fixade vi lite med
baten. Dan monterade glasfiberskenor med avskrackande bultar pa rodret
for att halla eventuella spackhuggare pa avstand fran vart roder. Vi hann
aven f& en del varor som vi bestéllde frdn det tyska néatféretaget
SVB24.com. Det var valdigt smidigt med nathandeln och allt levererades
med lag fraktkostnad till varvet dar vi l1ag. Bl.a. kdpte vi en liten frysbox sa
vi kunde ha med frysta varor vid de langre dverseglingarna som véntade.
Nar det var dags att betala varvsrakningen var den 3 ganger sa hég som
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den offert vi hade fatt innan vi lamnade baten. Nar vi protesterade 6ver
priset fick vi veta att i deras offert ingick endast upptagningen,
sjosattningen skulle betalas separats, att bytet av cutlesslagret var
besvarligare an de raknat med och en del annat som de var tvungna att
lagga till. Da vi papekad att man inte
gjort nagot at rosten pa motorn fick
jag besked om att de nog hade
missat det men att det skulle
ordnas innan baten sjosattes. Vi fick
ett litet avslag pa priset. Vi behdvde
inte betala for de 3 veckor extra
som baten stod pa land, d& den
inte var fardig for sjosattning nar vi
kom tillbaka. | 6vrigt hade vi inte sa
mycket att vélja pa, utan betalning
skulle de inte sjosatta baten. Det
var kanske darfoér det stod en del,
ndrmast Overgivna, batar pa
varvsomradet p& obestdmd tid.
Rosten ”atgadrdades” av en
motorkille timmarna innan
sjosattning. Han kom med en
tandborste och en sprayburk Volvo
Penta-farg. Det hade jag kunnat
goOra battre sjalv.

fplickhuggare < nejﬂkv o

Efter ytterligare 3 veckor i hamnarna kring Lissabon tyckte vi att vadret blivit
sa pass bra att vi i slutet pa februari var redo for att fortsatta seglingen
sdderut. Oftast blev det till dagseglatser. Det finns ibland mdjlighet att ligga
fér ankare bakom en utskjutande udde eller i & om hamnpirar som sticker
ut, om vaderférhdllandena tillater lite vagla. | en del stérre breda
flodmynningar finns det mdjlighet att segla in och lagga sig for ankare.
Tidvattenskillnad i s6dra Portugal ligger pa ca. 1,5 m. Oftast véljer vi att
lAgga oss i hamn da det ar skont ndr baten inte gungar sd mycket. Det ar
ocksa enklare nar man vill handla, tvatta, duscha och utforska omradet pa
cykel. P& vag soderut méter vi manga delfinflockar som leker kring féren pa
baten. Dan fiskar en del, men far bara upp fyra makrillar varav vi slanger
tillbaka tva, och en mellanstor bonito som hamnar pa4 middagsbordet. Pa
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Algarvekusten, i Ferragudo, beséker vi en kompis som har en lagenhet hér.
Det blir ett kart aterseende och vi kérs runt i omradet som de varsta
turisterna. Har finns aven en del riktigt stora turist-marinor med manga
stora dyra batar. | anslutning till marinorna ligger det stora hotell med
manga stjarnor, fina restauranger som specialiserat sig pa skaldjur
(hummer, ostron) och champagne, husmaklare och olika golfbutiker och
golfklubbar.

Utvéardering Portugal

Positivt: Trevliga manniskor. Alla pratar engelska. Lissabon. Prisnivan. Bra
internetuppkoppling.

Negativt: LAngt mellan hamnarna. Inte s manga ankringsmajligheter.

Spanien 2. 13/3-11/6 2023

Fran Portugal, Algarve seglade vi in i Spanien, Costa del Sol vid den lilla
byn Ayamonte. Har markte vi strax att vi lamnat Portugal. Vi gick upp till
stadens turistbyra for att fraga om man kunde fylla pa svenska gasflaskor
nagonstans. Damen i turistbyrdn forstod inte engelska! Med hjélp av
teckensprak och en tom gasflaska trodde vi att hon forstatt oss och vi
cyklade ivag till den bensinmack hon hanvisat oss till. Dar férstod de inte
heller ndgot men hénvisade oss vidare till en bensinmack strax utanfor
stan. Har hittade vi en bensinstation dar man aven kunde fylla gasdrivna
bilar. Nar vi viftade med den tomma gasolflaskan kom det fram en pa
stationen med diverse kopplingar som gjorde att han kunde koppla ihop
var gasflaska med gaspumpen och pa det sattet fick vi den fylld.

Pa vagen besokte vi Cadiz en av varldens aldsta sjostéder. P4 1700-talet
var det ett centrum f6r handel med landerna kring medelhavet, Asien och
Amerika. Centrum ar ett virrvarr av tranga gator, grander och gamla
byggnader och mitt i allt ligger en gammal romersk amfiteater som man
gravt fram.Strax utanfor Gibraltar skoérar var gamla uttjanta genua och vi
byter ut den mot den nya vi kdpte i Sverige infér avfarden. Gibraltarsundet
ar en av varldens mest trafikerade farvatten. Har ar det endast 8 sm.
mellan den sydligaste delen av Europa och Afrika. Det mytomspunna
Gibraltar med "The Rock”, Gibraltarklippan, erévrades 1704 av brittiska
och hollandska trupper fran Spanien och har sedan dess varit en brittisk
koloni. Inklareringen hér var enklare an pa Guernsey, vi behdvde inte ens
fylla i nagon polis- eller tulldeklaration. Den har en yta pa 6,8
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kvadratkilometer och en befolkning
pa 33 000. Har tog vi linbanan upp
till toppen av klippan for att
beundra utsikten och se pa& de
kdnda gibraltar-aporna. Vagen ner
igen tog vi med cyklarna. Innan vi
ldAmnade Gibraltar besdkte vi det
lokala museet, det stora
tunnelsystemet som man genom
arhundraden gravt ut i klippan fOr ' m———
att kunna fbérsvara sig mot de

upprepade spanska anfallen, och nagra stora naturliga grottor i berget
varav man gjort en stor konserthall med magnifik akustik av en av dem.

| Medelhavet slipper man tanka sa mycket pa tidvattenskillnad. Som mest
ror det sig om 40 cm. Fritidsbatarna ar ofta stora och exklusiva, vilket inte
minst marks pa hamnpriserna som stigit rejalt jamfért med priserna langs
Atlantkusten. 3-600 kr./natt i ldagsdsong och det dubbla i hégsasong juni-
augusti. Efter Gibraltar besokte vi eller seglade forbi stéllen som Estepona,
Marbella, Malaga. Mars och april manad upplevde vi som fin svensk
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sommar. Antingen moétte vi inga spéckhuggare eller ocksa hade bultarna pa
rodret haft avsedd avskrdckande effekt, hur som helst klarade vi oss in i
Medelhavet utan mdte med spéckhuggare. Nar vattnet bdrjade bli varmt
ddk vi ner och plockade av skenorna.

| den stora valskyddade hamnen i Cartagena fick vi oss en rejal
dverraskning néar vi gick in till stan for att &ta. Gatorna var fulla av folk och
kantade av stolar i 1-3 rader. P4 avstand hordes dova trumslag och
trumpeter. Vi hade hamnat mitt i Cartagenas stora PASK-procession. Vi s&g
Jesus intrade i Jerusalem. Har fanns romerska legionérer, heliga man,
méangder av barn som gick och delade ut godis och stora tunga reliker av
Jesus, Jungfru Maria och Apostlarna som bars av upp till 60 personer. Olika
cofradias/brédraskap ansvarade fér de olika delarna av processionen, som
alltid foregds av en orkester med trummor och blasinstrument. Under
paskveckan paraderas det varje dag under olika teman. | hamnen fanns ett
antal svenska batar som anvdnde Cartagena som utgangspunkt for
seglingar i medelhavet. De verkade ha en fin sammanhélining med en
gemensam
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svensk grillkvéll en gang i veckan. Man undvek ofta att segla om vintern och
mitt i sommaren nar det var som varmast.

| Torrevieja besdkte vi en arbetskamrat, till Hanne, som har en lagenhet har.
Har mottog vi ocksd nagra flaktar till baten, som vi hade bestallt ndgon
vecka tidigare. Vi seglade férbi Alicante (som vi hade bestkt med sparvagn
och utforskat med cykel) och Benidorm och lade oss i den mindre men
trevliga hamnen i Calpe. Har cyklade vi till en saltvatten sjo for att titta pa
flamingon. De var inte lika fina och rosa som de vi sett pa TV fran Afrika, de
var mera svagt beigefdrgade och darfor en liten besvikelse. Harifran var det
tanken att vi skulle segla vidare till Ibizza dar Séren och Rikke, Hannes bror
och svagerska, skulle monstra pa for att segla med i en vecka.

La Sagrada Familia
Barcelona

Da det var 3 veckor tills vi skulle fa besdk beslét vi oss for att ta en
avstickare norrut pa 200 sm. till Barcelona. Seglingen dit tog knappt 2 dygn.
Vi har varit i Barcelona ett par ganger forut, men aldrig upplevt att dar var s&
manga turister som denna gang. Gagatan La Rambla var sig lik med dyra
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uteserveringar och manniskor i mer eller mindre fantastiska utkladnader
som ville fotograferas tillsammans med turister fér en liten peng. La
Boqueria en av Europas mest kdnda matmarknader frestade med en
mangd olika delikatesser. Gaudis galna kyrka la Sagrada Familia var nu
nastan fardigbyggd. Utanfér stod mangder med folk som ville in. En av
dagarna cyklade vi uppfér sluttningarna till Gaudi-parken. Nar vi kom fram
stéllde vi oss i en lang k& men blev inte inslappta. Vi fick besked om att
bestélla intradesbiljett pa néatet
minst en dag i férvdg. Da vi inte
orkade cykla upp en gang till s&
fick det vara for denna gang. Det
samma hande da vi ville bestka
Picasso-museet nere i stan. Har
bestéllde vi biljetter pa natet och
atervidnde néasta dag for att
(beundra) titta pad en del av de
"masterverk” han har gjort. Inte
riktigt var smak.

Efter 4 dagar i Barcelona styrde vi kosan sdderut mot Ibiza igen. Pa vag dit
gjorde vi ett stopp i Valencia, Spaniens 3:e stdrsta stad med 1,6 mil;.
Invanare. Valencia var en trevlig dverraskning. Méaste vara en av Europas
cykel véanligaste stéader tillsammans med Képenhamn och Amsterdam. Har
fanns cykelstigar 6verallt och dedikerade trafikljus fér cykelbanorna. Mitt
genom byn har man anlagt en park i en tidigare flodfara. Parken ar 2-400
m. bred och stracker sig nastan 10 km. mitt igenom byn. Har finns en fin
Zoo, stort akvarium med delfinarium, ett interaktivt vetenskapsmuseum
bland manga andra intressanta och sevéarda ting. Det blev till 6 dagar i
denna trevliga stad.

|biza

Sista stoppet innan den 60 sm.
langa Overseglingen till Ibiza, som
ar pa storlek med Bornholm, blev
hamnstaden Denia. Harifran finns
det féarjeforbindelser till égruppen
Balearerna, Ibiza, Mallorca och
Minorca. Vi seglade ivag tidigt pa
morgonen och ankom till en
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ankringsplats pa sddra Ibiza innan solnedgang.

Fran ankringen seglade vi nasta dag vidare till huvudstaden lbiza City. En
av de foérsta hamnarna vi kontaktade har ville ha 160 E/dygn (drygt 1 700
kr/dygn). Den tredje hamnen vi fick tag pa erbjod oss plats fér 32 E och
dar lade vi oss. Pa kvéllen samma dag som vi anldnde kommer Séren och
Rikke med sitt flyg. Flyget hade blivit lite férsenat i Zirich och deras
bagage hade inte kommit med, men skulle dyka upp nagot dygn senare.
Nasta dag gick de pa shoppingrunda for att inhandla det allra mest
nédvandiga. De klev fran provhytterna rakt ut pa gatan i deras nyinkopta
sommarklader. Senare samma kvall dék deras bagage upp. 3:e dagen
seglar vi till den populara 6n Fermentera, strax séder om Ibiza, som ofta
likstélls med 6arna i Karibien med deras klara vatten och fina strander. Har
lag vi for ankare pa 2 olika stallen. Efter Fermentera seglade vi medurs
runt Ibiza. Ibiza &r ett riktigt partystélle, kanske framst for brittiska
ungdomar. Discon, snabbmatsrestauranger, pubar det mesta hade brittisk
pragel. Vi hyrde en bil tillsammans och sdg det mesta av Ibiza. En av de
storsta turistattraktionerna verkade vara en stor "hippiemarknad” pa ostra
sidan av on. Efter att ha skickat hem géasterna var vi kvar ytterligare en
vecka i Ibiza City i vantan pa bra vader infor seglingen till Mallorca. Det
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raknas fortfarande som lagsdsong dven om sommaren och varmen bdrjade
tranga sig pa. De inkopta flaktarna, 1 i vardera forpiken och akterhytten
samt en 6ver kdket som kunde vinklas in mot salongen monterades. Dem
skulle vi ha mycket gladje av de kommande sommarméanaderna. En
glappande kontakt till Watermakern byttes ut (igen). Vi passade dven pa att
byta ut de gamla brandslackarna (av ok&nd alder) mot nya.

Mallorca

Tagresa pa
__ Mallorca™

Overseglingen p& 60 sm. till Mallorca gjordes med néstan kryssbog, i
gammal hég sj6, med 1 rev i storen och latt inrullad genua. Vi hade raknat
med halvvind. Seglingen gick fort, 10 timmar. Val framme pa Mallorca
hittade vi en vik dar vi kastade ankare. | viken fanns en del turistbatar med
diverse olika vattenleksaker och en massa badande manniskor. Senare pa
kvéllen lamnade de flesta batarna viken och kvar till sist var vi och en
annan bat som ville 6vernatta. Vi fortsatte langs sydkusten in mot
huvudstaden Palma de Mallorca, férbi Magaluf, och lag ytterligare ett par
natter for sva,.

Nu bodrjar vi kunna detta med att ligga foér svaj. Det géller att mata ut
tillrackligt med katting, minst 3 ganger vattendjupen garna mer, men inte
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Palma de Mallorca
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sa mycket att du riskerar att svaja in i omkringliggande batar. Helst skall alla
batar ha ungefar lika mycket katting ute sa att alla kan vrida sig runt sitt
ankare och halla ungefar samma avstand till varandra. Man soker i férsta
hand vagla da det ar ett elande att ligga och gunga kraftigt pa sin
ankarplats. Man far acceptera en del svallvagor fran passerande batar och
det omgivande havet. Man hittar aldrig samma lugna vikar som man kan
gora i Stockholms skargard. Att det blaser ner i ankringsvikarna kan vara en
fordel da alla batar da lagger sig i samma riktning fran deras ankare. Man
far finna sig i att det kan vara ganska kraftiga vindar dar man ligger for
ankare. Det géaller att lita pa att ankaret haller och hoppas pa att
omkringliggande batar inte draggar i vinden. For att kunna sova lugnt
provade vi ett antal olika ankringsappar. De larmar om baten flyttar sig
utanfér det omrade du har angivit. | bdrjan vaknade vi ofta av att det
larmade da vi lagt det tillatna omradet for snavert. Varje gadng man vacks av
ankringslarmet infinner sig en viss panikkénsla, speciellt om det &r kolmdrkt
ute. Med tiden blev vi battre pa att anvdnda apparna, ange batens position i
forhallande till ankaret och rakna ut svangradien. Var féredragna app blev
Anchor Pro didr man ser batens position pd en satellitbild av
ankringsplatsen.

Kusten l&ngs med norra sidan av Mallorca ar hég och bergig. Har fanns inte
sd manga ankringsmojligheter i de nordliga vindférhallanden som radde. Vi
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valde att ga langs med sydsidan bort till en av alla vikarna som finns pa
den Ostra sidan. Dar lade vi oss langst in i den langa viken Cala dor till ett
pris pa 71 E/dygn. Har motte vi ndgra vanner som bodde pa ett hotell i
narheten. Tillsammans med dem utforskade vi 6n med buss, tag och hyrbil.
Efter 5 natter &4 71 E tyckte vi det rackte. Vi flyttade baten till Porto Cristo
dér vi kunde ligga i en kommunal IB hamn fér 23 E/dygn.

Ciutadella Menorca

Menorca

Fran Mallorca seglade vi 30 sm. till Menorca, en betydligt mindre 6, som
kdndes lite mer genuin och inte var sa full av turister som lbiza och
Mallorca. Pa véstsidan lade vi oss i den nast storsta staden, och en gang
ons huvudstad, Ciutadella. Staden och hamnen ligger langst in i en trang
djup vik. Staden var liten och hade en mycket trevlig aldre bykarna.
Vindarna gjorde denna gang att vi valde att ga langs den bergiga kusten pa
den norra sidan av 6n. Har hittade vi tva fina ankarvikar. Pa ostsidan gick vi
in till 6ns huvudstad, Mahon, som ocksa den ligger inne i en djup vik.
Inseglingen och hamnen &r inramad av gamla férsvarsanlaggningar. Sjalva
byn ar ganska trakig. Har Iag vi vid en brygga utan tillgang till dusch eller
toalett for 42 E/dygn. Vi lag har i fyra dygn i vantan pa att den ostliga
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vinden skulle vrida till en mer gynnsam riktning fér att kunna segla éver till

Sardinien.

Utvardering Spanien

Positivt: Generellt trevliga ménniskor. Mysig stdmning i staderna.
Valfungerande internet med mycket god tackning. Md&jlighet att fylla
svenska gasolflaskor. Klart vatten och manga fina strander.

Negativt: Manga som inte ar sa bra pa engelska. Stora dyra exklusiva
hamnar, men det gar att hitta en del mindre och billigare alternativ.

Italien 12/6-26/7 2023

Sicilien/Korsika

De190 sjomilen till Sicilien/Italien gick pa knappt 2 dygn. Sista biten fick vi
ta ner storen for att enbart segla pa genuan, for att minska pé farten sa vi
inte skulle komma fram innan solen gatt upp. Vi sag ett fatal delfiner under
overseglingen. Det verkar inte finnas lika manga delfiner i Medelhavet som
ute i Atlanten. De simmar i betydligt mindre flockar och &r inte lika lekfulla
som de vi tidigare sett. Nar vi kommit tillrackligt néra for

Sida 56




internetuppkoppling sa Googlade vi pa lamplig hamn. Vi hittade Alghero dar
man kunde ligga gratis som transitbat (?) i upp till 5 dygn. | den stora
hamnen verkade det finnas 6 marinor med ett pris pa ca. 60 E/dygn. Vi lade
oss langst in i den som var gratis. Byn grundades pa 1100-talet och har en
gammal mysig stadskdrna omgiven av en imponerade stadsmur. Vi hade nu
12 dagar pa oss innan var son Nikolaj med flickvannen Linda skulle komma
och besdka oss har pa Sardinien. Tiden fram till dess férdrev vi i olika
ankarvikar i norra Sardinien och sdédra Korsika (Frankrike).
Internetuppkopplingen i ltalien/Frankrike &ar betydligt sdmre an i Spanien dar
man kan fa uppkoppling lang ute till havs. Har kan man ligga i en ankarvik
utan att kunna fa internet. Sjékorten verkade inte sarskilt tillforlitliga. Langs
kusterna ar sjokorten markerade ljusbla utan specificerad djupangivelse. De
storre grynnorna/stenarna verkar vara markerade, men det verkar som om
man manga stéllen lagt till lite tillfalliga stenar har och var i sjokorten. Med
hjalp av hamnappen Navily, dar personer beskrivit hamnarna och
ankringsplatserna, och med hjalp av Google Earth dar man kan zooma in
pa ankringsvikarna gick det ofta bra att hitta ett bra stélle att ankra upp.
Efter flera gratis natter tyckte vi att vi hade rad att besdka Bonifacio pa
s6dra Korsika. Bonifacio &r kdnd som ”Staden pa klippan”. Det ar den
dldsta staden p& Korsika och ligger pa sddra sidan av ett smalt sund som
ar omgivet av hoga klippar. Fran staden har man en fantastisk utsikt ner
over sundet med hamnen langst in och aven ut éver havet. Nar man gar
genom de trdnga grdnderna kanner man av historiens vingslag.
Hamnavgiften har, i hégsasong, lag pa 52 E.

Nikolaj och Linda dok upp pa Sicilien
som planerat. Vi gjorde ett nytt bes6k
med dem i den spannande byn
Bonifacio, besdkte nagra av de
ankarvikar vi provat ut och seglade
till naturreservatet la Maddalena
skargard i norddstra hoérnet av
Sicilien. Har finns manga 6ar och
ankarvikar. Har upplevde vi Mistralen,
en aterkommande kraftig vind fran
nordvast som blaser fran Frankrike ner 6ver Korsika/Sardinien med vindar
av kuling- och ibland stormstyrka. Nar vara gaster rest hem han vi precis
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stdda baten innan var dotter Amanda och pojkvannen Jens ater kom pa
besok. Det blev till en hyrbilsutflykt pa Sardinien, men denna gangen fick
de aven uppleva en del segling, i det sommarvarma Sardinien. Vi hade det
valdigt trevligt tillsammans och &annu trevligare blev det nar vi
presenterades for en ultraljudsbild och beskedet om att vi skulle bli mormor
och morfar i december. Nar Amanda och Jens lamnade oss hade vi varit en
manad i omradet Sardinien/Korsika och vi kdnde att det var dags att segla
vidare. Det nya storsegel vi bestéllde fran Sverige medan vi var i Spanien
var fardigt. Eftersom vi inte hade nadgon mottagaradress seglet kunde
skickas till, kontaktade vi flera hamnar kring Rom, dar vi rdknade med att
vara om ett par veckor, for att se om de kunde ta emot vart segel. De flesta
hamnarna vill inte ta ansvaret fér att ta emot och férvara (speciellt inte
skrymmande) saker at seglare som inte &r pa plats. Till sist fick vi napp i en
liten hamn i en biflod till den stora floden Tibern som flyter mitt genom
Rom.

Benifada “Stades ad dippan’

Elba

For att slippa en lang 6versegling till italienska fastlandet besl6t vi oss for
att segla norr langs Korsikas ostkust och ta 6n Elba pa vagen. Elba har
manga fina ankringsvikar. Vi ankrade upp i den stora bukten utanfor
huvudstaden Portoferraio dar vi lag i 2 dagar. Nar Napoleons krig och
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utékande av Frankrikes territorier inte gick sa bra langre, abdikerade han
1814 och landsforvisades till Portoferraio pa Elba. Kvar finns en ol
uppkallad efter honom och hans residens hogst upp i stan. Efter en tid pa
Elba lyckades Napoleon aterta makten i Frankrike. 100 dagar senare och
efter forlusten vid Waterloo abdikerade han for andra gangen och
landsférvisades denna gang till 6n Sankta Helena i Atlanten dar han
sedermera dog.

Efter Elba ankrade vi vid 6n Giglio, vérldsberémd nar det stora
kryssningsfartyget Costa Concordia 2012 kom fér néra, grundstdtte och
sjonk varvid 32 manniskor omkom. Kaptenen, kdnd som "Kapten Ynkrygg”
lar ha sagt, efter att han sjalv satt sig i en av livbatarna, och nu &ven
kvinnor och barn”.

Den 19/7 ankommer vi till den lilla hamnen i Fiumicinio strax utanfér Rom.
Har finns mest lokala fiskebatar och en del mindre fritidsbatar. En glad
hamnvérd dverrackte stolt paketet med vart nya storsegel som hade anlant
dagen innan. Det gamla seglet var nu rejalt delaminerat och hade fatt sig
ett par revor, sa vi var minst lika glada som hamnvarden. Har var varmt,
alldeles for varmt. Luften stod stilla, och man varnade fér det ena
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varmerekordet efter det andra. Lufttemperaturen ligger ndgonstans mellan
35 och drygt 40 grader och det ar 28-30 grader varm i vattnet. Folk
svimmade pa gatorna och de aldre dog pa sina boenden. Turister varnades
for att besbka Rom. Vi hade stor gladje av flaktarna vi satt upp och av
glassarna i var frysbox. Frysen klarade dock inte riktigt av att halla -18
grader. Vi rorde oss mellan batens skugga/flaktar och narmaste
livsmedelsbutik med aircondition. Colosseum, Vatikanstaten, Pantheon och
allt annat inne i Rom orkade vi inte ens tanka pa.

Utmattade och sléa av varmen beslét vi oss for att bli klimatflyktingar,
ldAmna baten, och resa hem till Sverige. Baten flyttades till den stora
marinan i Tibernflodens mynning. | receptionen frdgade vi om vi kunde
betala och lamna baten i marinan ndgon manad. Receptionisten skakade
da pd huvudet och sade ” Vill ni verkligen ligga har i en ménad? Ar ni
medvetna om hur varmt det kommer att bli?” Nar vi férklarade att vi ville
lamna baten for att undfly varmen fick vi hennes fulla forstaelse.

Det var forsta aret av var segling. Fortsattning foljer.
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Svens«<o
Seglarforbundet

Kollar du din
bat i vinter?

Kontrollera med jamna mellaneam under

vinten s att din bit stér bra. Cm marken
satter sig kan det inrebar-a att det bir hért
tryck pa vissa av stéittorma eller i varsta fall
att baten vater. Detta ar sarskilt noga nar

tialen slapper.

Bind aldrig fost presenningzn

i bockarna eller stéttorna da aet
kuninoebdio alt Je dics omikull

vid kraftig vind.

Skotta av snon fran baten nar det behovs.
Tyngden fran snén kan g&ra att presennin-
gen eller tackstsliningan g3r sdnder vilket
<an medfora skador ca baten.

Vill du veta mer? | var 52 -sidiga Bitagar
gude delar vi med oss av vara haska tips
cch rdd om det mesta som rér batlivet.

To del ov tipsen som rér batlivet (] E]
| Svenskn Sjbs Bétdgorgulde' :
Ladda ner den héir! e (W]

n Kundservice: 010-450 4% 00

www.svenskasjo.se
-
» N ¥ \__ .
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Svanclea 5|8 Ar emnil=a fuer 21T vara Sgcs Ay Sve nSka Sjé

n<tigt bitfolk, tl sammans uivecelar vi
dat svarska bitlret Vi delar Bitlivet med dig




	ALLMÄNT ÅRSMÖTE
	STYRELSENS VERKSAMHETSBERÄTTELSE 2024-2025
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