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Hej alla medlemmar i Karlskrona

Segelsallskap

S& hér dags har val de flesta fatt upp sina batar pa
land och lagt pa "tacket” infér vintern, i vantan pa en
ljusare och varmare arstid. Nagot som jag tror att alla
langtar till nu i grda november. Vi far std ut med ett par
modrka manader innan det blir dags att bérja putsa och
fixa pa vara batar igen. Kanske har ni nagra mindre,
eller till och med stérre projekt, att ta itu med under
vintern.

For egen del ska jag férs6ka bringa klarhet i vad som orsakade en plétslig varvtalssankning
pa motorn efter ca 1 timmes felfri motorgang. Nagot som hande oss efter en skvalpig
segling i pinkryss med 10-12 m/s, da vi tréttnade pa att sicksacka i motvinden och startade
"jarngenuan”. Min forsta tanke nar varvtalssankning uppstod var att; nu har jag som manga
andra man hort talas om - ” fatt skit i bransletanken”! Efter lite enklare felsékning samt
konstaterat ingen smuts i filtren, har motorn géatt som en klocka. D& vi inte hade sa mycket
bransle i tanken nar det hela intréffade har det i efterhand slagit mig att branslepumpen kan
ha sugit luft i den skvalpiga sjén, och darmed orsakat den tillfalliga varvtalssédnkningen.
Men utan att ha utrett felorsaken ordentligt, blir det nu till att dranera tanken i vinter, pa den
diesel som ar kvar for att se om dar finns ndgon ”geggig dvja” som orsakat problemet.
Foérhoppningsvis har ni trevligare projekt att ta itu med.

Den gdngna sommaren har vadermassigt varit ratt schysst, med sol och varme. Aven om
manga jag pratat med, tycker sommaren varit blasig. Det & nog mest den byiga vinden
som varit besvarande har jag forstatt. Och jag &r bendgen att hdlla med dem. Det &r inte latt
att planera nar prognoserna inte stammer. Ibland vare sig i styrka eller i riktning. Det ju en
viss skillnad pa 3 och 12 m/s, bade nér det géller segelsattning, hur mycket sjén bygger
och att finna lamplig hatthamn.

Om det &r osékra vaderprognoser och byvind som gér att man undviker naturhamnar och i
stallet lagger till i var fina skyddade hamn, och pa s& sétt bidrar till 6kningen av ca 100
gastnatter i ar, ska jag lata vara osagt. Men ”inget ont som inte har nadgot gott med sig”.

Seglarhélsningar

Peter Renstrom
Ordférande
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KALLELSE

ALLMANT ARSMOTE

TORSDAG 12:E NOVEMBER 2026 KL 19.00
DRAGSO UTKIK
KARLSKRONA

FOREDRAGNINGSLISTA
VERKSAMHETSBERATTELSE 2025/25
BOKSLUT 2025/265
OVERSIKTLIG VERKSAMHETSPLAN 2027/28-2029/30
VERKSAMHETSPLAN 2026/27
BUDGET 2026/27

Underlag finns p& hemsidan under KSS/Foér medlemmar (inloggning)
senast 10 dagar fére métet
www.knss.nu
samt i begransad upplaga i klubbhuset

Kaffe serveras

Valkomna!
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f Foredragningslista till KSS Arsmote Dragsé torsdag 12:e \

november 2025 kl 19.00

. Faststéllande av réstlangd fér métet

. Val av ordférande och sekreterare fér métet

. Val av tva protokolljusterare tillika rostraknare for motet

. Frdga om motet har utlysts pa ratt satt

. Faststallande av féredragningslista

. Styrelsens verksamhetsberattelse for det senaste verksamhetsaret

. Styrelsens forvaltningsberattelse, inklusive bokslut, for det senaste rdkenskapsaret

. Revisorernas beréttelse dver styrelsens forvaltning for det senaste rakenskapsaret

© 00 N oo 0o &~ W N =

. Frdga om ansvarsfrihet for styrelsen fér den tid som revisionen avser
10. Faststéllande av dversiktlig verksamhetsplan (2027/28-2029/30) samt
verksamhetsplan, budget och avgifter fér det kommande verksamhetsaret.
11. Val av ordférande for en tid av tva ar.
12. Val av sekreterare for en tid av tva ar
13. Val av 6vriga styrelseledaméter tillika sektionschefer/ledare for en tid av tva ar.
Val av styrelseledamot tillika sektionsledare (Klubbhussektion) for en tid av tva ar.
14. Val av férsta och andra suppleant fér en tid av ett ar.
15. Val av gruppchefer for en tid av ett ar.
Hamnsektion
Bryggrupp
Férankringsgruppen
Underhalls- och Servicegrupp
Géasthamnsgrupp
Klubbhussektion
Underhalls- Servicegrupp
Uthyrningsgrupp
Verkstadsgrupp
Lokalvardsgrupp
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/ Landsektionen

Landgrupp
Slipgrupp
Seglingssektion
Kolbatsgrupp
Jollegrupp
Batgrupp
Styrelsen
Redaktionsgrupp
Brandskyddsansvarig
Miljdéansvarig
16. Val av sjalvstandiga funktionarer fér en tid av ett ar.
Representant i Blekinge Batférbund
17. Val av en revisor for en tid av tva ar.
18. Val av en revisorssuppleant for en tid av ett ar.
19. Faststéllande av sjéséattningsdagar 2028
20. Faststéllande av datum for allménna méten under nésta verksamhetsar.
21. Behandling av styrelsens férslag och, och i ratt tid, inkomna forslag fran
medlemmar.
* Motioner fr Jonas Lobell, Magnus Jansson
22. Styrelsen informerar.
* Ordningsregler
« Vinterupptagning "tung/djupgéende” batar
23. Ordet fritt (6vriga fragor).

24. Motet avslutas
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STYRELSENS

VERKSAMHETSBERATTELSE 2024-2025

STYRELSEN

Styrelsen har under aret bestatt av; Peter Renstrom Ordférande, Peter Henrysson
Kassoér, Staffan Osterling Sekreterare, Jan Granstrém v. Ordférande/Landsektion,
Jerker Stdtsberg Hamnkapten, Magnus Larsson-Hoffstein Segelsektion, Torgny
Johansson Klubbhussektionen samt suppleanterna Oskar Sérnds och Gustav
Lindstrom.

Styrelsen har under aret genomfért 12 planerade styrelsemoten. Styrelsen har fortsatt
nyttjat ett styrelsearkiv pa natet for arbetshandlingar och har under aret fortsatt att
anvanda Office 365 for denna tjanst. Principen om att dokumentation fran
styrelsemdten delas i protokoll samt en drendelista fér arbetsuppféljning har fortsatt
tillAmpats. Den senare fortecknar i hégre detalj &rendes framvaxt medan beslutspunkter
fors till protokoll.

Redaktionsgruppen — “understélld” styrelsen

Utkiken har under verksamhetsaret sedvanligt utkommit med tvd nummer av basta
redaktionellakvalitet.

Ekonomisk rapport

Resultat

Ett prelimindrt bokslut visar att arets verksamhet gett ett resultat fran klubbens
operativa verksamhet (resultat fore avskrivningar) under aret uppgaende till 1300Kkr.
Efter avskrivningar pa gjorda investeringar i anldggningarna och finansiella poster blir
det ett nettoresultat uppgaende till 1 300kr.

Storre positiva avvikelser fran budget noteras markant ékad intakt for hyra av klubbhus
och géastplats samt minskad kostnad fér avfallshantering

Stérre negativa avvikelser mot budget noteras for avgifter bryggplats, landplats inkl.
Kranavgift.

Investeringar

Nytt takpappslager pd hamnbodarna, utfért av Takexperten till en kostnad av 61 000kr
minus bidrag fran SISU pa 31 000 kr, totalt fér KSS 30 000kr.

Balansomslutning och likvida medel

Foéreningens balansomslutning uppgér till 4 928 000kr. Likvida medel vid arets slut
uppgar till 578 000kr (6kning med 247 000kr sedan arets borjan). Ranta pa kapital som
satts av pa rantekonto uppgick till Okr.

Sida 7




P

Resultatdisposition
Styrelsen foreslar arsmotet att besluta att hela arets nettoresultat pa 1 300kr fors till
balansrékningen som eget kapital.

Medlemsutveckling

20250930 | 20260930 +/-
TOTALTANTAL 369 | 414 +45
Ind medl. <20 ar 8 9 +1
Ind Medl >204r 123 ' 122 | -1
Familjemediemskap | 92 | 105 | +13
Familjemedlemmar 146 ' 178 | +32

*Kan reduceras m.h.t. 2.a forfallodag ¢) passerats vid publicering
Medlemsutveckling ver nagra ar.
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Jubilerande medlemmar
Under verksamhetsaret har ett antal medlemmar haft jubileumsar vad géaller medlemskap i
Sallskapet. Vi har;

* En med 70-arigt medlemskap

» Tre med 50-arigt medlemskap

» Tre med 40-arigt medlemskap

* En med 30-arigt medlemskap

» Fyra med 20-arigt medlemskap

« Nio med 10-arigt medlemskap

Aldersprofil, koénsfordelning

Medelaldern inom KSS &r 48 ar med toppnotering pa 86 ar. Arbetsplikt faller ut pa den som
har plats pad KSS. Till detta kommer nagra som frivilligt atagit sig arbetsuppgifter.
Medelaldern for de som ufér arbetsplikt ar 57 ar. Medlemsférdelning enligt nedanstaende
diagram. Staplarna anger antal individer grupperat pa alder och kon.
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Dubbelanslutning
65 medlemmar ar tillika medlemmar i en annan klubb ansluten till Svenska Batunionen via
ett "lansforbund”.

Vara system for medlemsregister

Svenska Batunionen inférde 2024 som krav att alla medlemmar 6ver 16 ar skall vara
registrerade med personnummer i BAS. Av drygt 400 registrerade medlemmar saknar drygt
100 medlemmar de fyra sista siffrorna. KSS har, med undantag for registrering av samtliga
medlemmar aven i Riksidrottsférbundets system, inget behov av personnummer. Svenska
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Batunionen samarbetar inte med Riksidrottsférbundet och darmed kravs dubbel
administration. Sedan nagot ar tillbaka innehaller medlemsformuléret kravet pa fullstandigt
personnummer. Avsaknaden av fullstandigt personnummer i BAS férekommer déarfér bland
medlemmar, inklusive familjemedlemmar, som registrerats fére 2024 och ej har hérsammat
uppmaningen att komplettera i BAS.

KSS kor sedan varen 2025 aven WeUnite (KSS Web) som ett parallellt medlemsregister. |
detta ar 226 av KSS medlemmar registrerade. WeUnite samarbetar med
Riksidrottsférbundet och gér en automatisk éverféring av medlemmar.

S& lange Svenska Batunionen inte samarbetar med Riksidrottsforbundet pé systemniva
kommer den manuella avstamningen gentemot Riksidrottsférbundets register att besta. Till
nyare medlemmar ges informationen att de skall skaffa sig ett konto pad KSS hemsida
(WeUnite).

Verksamhetsredovisning gemensamt
Under aret genomférd verksamhet och beslut som inte redovisa under respektive sektion
har omfattat;

. Varstadningen genomférdes enligt rutin férsta séndagen efter sjosattning.
. Utdelning ur ”Anders Géfverts fond” till Karlskrona Jolleklubb och Karlskrona
Segelséllskap Jollesektion.
. Deltagande i BSF och BBF arsmote.
. Smarre kompletteringar av ordningsregler och rutiner
. Utdkning av KSS webtjanst, WeUnite, till att omfatta anmalan och administration av

seglarskola, jolletraning. Medlemsregistret dubbelfors delvis i avvaktan pé inriktning mot
huvudsystem.

+ Deltagande i, genom SSF férmedlad, provverksamhet for NFB (N&amnden for
Batlivsutbildning). Anmalan, administration via WeUnite. Under verksamhetsaret har 14
personer genomfdrt prov varav 8 st efter genomférd seglarkurs.

+ Etablerande av KSS Facebooksida av féretagstyp samt en séarskild privat grupp for
medlemmar. Bada administreras av sarskilt utsedda.

- For forsta gdngen genomfort “Batlivets dag”

Ansatser/malsattningar enligt verksamhetsplan 25/26 som ej genomférts eller genomforts
fullt ut;

« Storre revidering av ordningsregler i syfte enklare med 6kad tydlighet.

+ Brist pa tid/resurs
« Utarbeta utvecklingsplan for att fa unga familjer att bli seglare och aktiva i KSS.
+ Brist pa tid/resurs
+ Planera och genomféra ett "Oppen Hamn-evenemang” dar vi bjuder in
allmanheten, for att visa/prova pa segelsporten.
+ Brist pa tid/resurs
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« Rutinmassig arlig elsdkerhetskontroll.
+ Planeringsmiss

HAMNSEKTIONEN

Hamnsektionen har under verksamhetsaret inom 3 arbetsgrupper genomfért I6pande

atgarder for hamnens underhdll och drift, bdde genom enskilda arbetsinsatser och

gemensamma arbetsdagar. Inom sektionens ansvarsomrdde ombesérjs bland annat

uthyrning och administration kring bryggplatserna och tillhérande kélistor, utprickning i

hamnen, service och underhdlla av séallskapets samtliga bryggor och dartill hérande

installationer samt drift och underhall av hamnbodarna och servicebyggnaden.

Verksamhetsaret har inte utmarkts av nagra enskilda stérre projekt inom hamnen, férutom

en betydande kvalitetshdjning i hamnbodens kok, utan det har snarare varit, vad man kallar

det i manga branscher, stabil och lugn drift.

Intensiteten i manga insatser paverkas ocksa av att vi vantat pa att byta ut de tva yttre

flytbryggorna och konvertera hamnen helt och hallet till tilldggningsplatser med bommar.

Forankringsgruppen — omfattar underhall/drift av bryggornas férankring samt utprickning i

hamnen.

Kontroll av kattingar till bryggor utférdes i samband med installation av de nya

bryggpontonerna B/C och D/E.

Intagning och utlaggning av Sallskapets utprickningar i hamnomradet gjorts samt att

malning av prickarna har skett.

Som en direkt fortsattning pa grundstétningar i hamnen under féregadende sdsong sa har

ytterligare dykningar kring de nya bryggornas fortdjningar skett. Under arbetet har

ytterligare gamla fortdjningar identifierats. Bade dessa gamla samt nagra nya

fortojningsvikter har ytterligare spolats ner i bottensedimentet sa att det idag inte finns

nagra kdnda s&dana pa ett djup av mindre an 2 meter.

Bryggruppen - omfattar underhall/drift av bryggor, landgangar, landbrygga och 6vrigt

trédarbete kopplat till bryggorna.

| hamnen har férutom ordinarie service- och underhallsarbete ocksd en del avhjélpande

insatser

genomfodrts. Som exempel kan namnas:

+ Reparation av brustna férankringar mellan jollebryggan och land.

« Reparation av steg pa jollebryggans stege.

+ Reparation av stag mellan D/E bryggans 2 yttre pontoner.

« Permanent fastséttning av stegar pa B/C och D/E bryggornas yttre dndar.

+ Korrigering och fastséattning av spangar mellan B/C och D/E bryggornas sektion 3 och 4
respektive.

Service- och underhallsgruppen - omfattar underhall/drift av el/belysning, hamnekan,

cyklar, bojflotte, skyltar, vatten, raddning/brand, toatémning och mastkranen samt

underhall/drift av servicehus och hamnbodarna. Férutom det underhall och den service
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som varit nddvandigt eller ingatt i ordinarie underhallsprogram, s har ett antal atgarder i
form av investering eller mer eller mindre direkt avhjalpande typ utforts.

Arets storsta utgift ar ett nytt takpappslager pd hamnbodarna. Arbetet har utférts av en
entreprendr och vi har fatt visst bidrag fran SISU for atgarderna.

Vatten och el &r du draget och installerat hela vagen ut pa de nya bryggelementen pa B/C
och D/E.

Tvattmaskinen i Servicebyggnaden har under senare delen av sommaren drabbats av en
aterkommande driftstérning som gjorde att den avbrot pagdende tvattprogram. Detta
visade sig bero pa att pump / filter var i princip totalt igensatt av diverse foremal, vissa
mindre forvantade i en tvattmaskin dn andra. Efter rensning och rengdring sa har
maskinen ater fungerat som den skall.

Vér anlaggning fér sugtdmning av septitankar har under sdsongen inte varit driftsmassigt
palitig och manga timmar av felsékning och atgarder har utférts. Antalet teorier om vad
som varit fel har varit flera, signalfel, elfel, vakuumfel, manometerfel, etc. Med nagon dryg
manad kvar av sdsongen valde vi att stdnga ner anldggningen, vilket meddelades
medlemmarna via e-post samt att skylten pa bryggan tejpades 6ver.

Avverkning av vass langs land inom hamnens omrade.

Gasthamnsgruppen - Gasthamnssasongen inleddes lite trogt da varen var blasig och
kall. Men senare sa béttrade det sig och vi har under sdsongen har vi haft ca 640
gastnatter, ungefar 100 fler &n férra sdsongen, sé efter den tréga starten har det varit ratt
bra. Fordelningen mellan svenska och utldndska batar har varit ca 60/40, Betydligt fler
svenska alltsa, vilket ar en omsvangning fran de tidigare sdsongerna.

Vi har haft tre anstéllda hamnvardar som bemannat hamnen under hégsasongen. Tiden
fore och efter hamnvardarnas anstallningstid har verksamheten bedrivits av
gasthamnsgruppen samt av oOvriga medlemmar som pa ett fortjanstfullt satt hjalpt
gastande batar med lamplig fértdjningsplats, hamnavgift och info om hamnens faciliteter.
En mycket uppskattad facilitet bland gasterna ar vara utlaningscyklar.
Gasthamnsverksamheten ses av sdllskapet som en viktig del i verksamheten och som
bade skapar en levande hamn och utgér ett ekonomiskt bidrag. Var hamn ar ett
uppskattat besoksmal bade for helgbesdkare och passerande svenska och utldndska
semesterseglare. Manga ar aterkommande besokare.

Gasthamnsgruppen saknade under verksamhetsaret gruppledare.

LANDSEKTIONEN
Sektionens verksamhetsomrade omfattar sillskapets grénomraden/grusplaner, slipplan
med slip, mastskjul, grillplats, miljéanl&dggningar samt férplagnad vid sjoséattdning och
upptagning.
Slipgruppen

. Arlig drift och underhall av slipvagn/rals/slipmotor och slipskijul
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* Uppdragning/sjosattning av batar och arrangemang av sjosattnings- och
uppdragningsdagar.
Land/Milj6-gruppen
* Ordinarie drift/uh av grusplaner/vagar/grénytor/buskar och trad
* Rogjning av sly/beskéarning av trad/klippning av alla grasytor
« Ogrés pa gangar/vagar/planer bekdmpats med harvning/ograsrensning eller ogrés-
medel
e Sallskapets olika blomsterarrangemang/rabatter har planterats och underhallits
* Reparation och underhall av bankar
e Underhall av KSS dragvagnar
« Arlig 6versyn av oljelansar och saneringskuddar
* Insamling av aluminiumburkar och Pet-flaskor.
* Underhall och drift av miljéstation i &r med fraktionssortering.
* Uppmérkning av jolleplatser
* Ny anslags-situationstavla samt valkommenskyltar har uppmonterats
* Ny flis har tillférts lekplatsen
*  Ommalning av byggnader
Foérplagnadsgruppen
+ Anordnat frukost och lunch vid sjésattningar och upptagningar

SEGLINGSSEKTIONEN

Den 3/8 arrangerade vi (kdlbats- och jollegruppen gemensamt) tillsammans med Karlskrona
Jolleklubb en sprintdvling med 2-krona i Borgmé&starfjarden i samband med Karlskronas
Skargardsfest. 11 beséttningar fran Blekinge och Smaland deltog. Totalt kérdes 11
delseglingar.

Koélbatsgruppen

Under aret har gruppen arrangerat kappseglingar for koélbatar och andra tillhérande
aktiviteter.

11 st kvallskappseglingarna (enligt SRS) arrangerades pa onsdagskvéllar i maj-juni och
augusti- september. 21 besattningar medverkade totalt och det var i genomsnitt 8 batar per
segling. Aven i &r anviande vi appen Klubbsegling f6r anmalan, starférfarande och
resultathantering.

Den 13/6 arrangerade gruppen SRS-kappseglingen Skargdrdsrundan med jaktstart pa
inomskarsbana, med 10 deltagande besattningar.

Den 28/8 arrangerade vi seglingen Aspd Runt, med 7 deltagande besattningar.
SRS-seglingen Hostrusket arrangerades den 12/9 pa en inomskarsbana om ca 16 NM, med
13 deltagande besattningar.

KnSS var ocksad medarrangér (tillsammans med Ronneby SS) till shorthanded-seglingen
Trarodret, pa en distansbana utgdende fran Tjard den 5/9, med 11 deltagande batar.
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Jollegruppen

Under aret har vi natt vara stora mal genom att ha bra stdmning och god nérvaro pa
trédningar och seglarskolan. Vi ser ett stabilt intresse for kappsegling och flera seglare har
ocksa varit med pa de lite storre tavlingarna i landet (bl. a. deltagande i JNM och JSM for
optimist och JVM och JSM i ILCA samt SM for 2-krona). Vi har under aret genomfért de
tavlingar vi avsag; Karlskrona Cup och Hostregattan samt ocksé deltagande i klubbkampen
som samordnas av Blekinge Seglarférbund. Jollegruppen har aterigen haft en lang
traningsperiod fran mars till november. Vi har ocksd vdlkomnat seglare fran vara
grannklubbar som har velat trdna mer kappseglingsinriktat hos oss.

Seglarskolan

Anmaélda elever férdelade pa genomférda kurser

Kurs Elev- Varav KSS | Max Beliaggning Medeldlder
antal medlem elevantal
V.25 Nybérjarkurs | 7 |4 112 | 58 % 10
V.26 Fortsittningskurs | 3 K 2 125% 11
V.27 Nybérjarkurs | 6 K [12 | 50 % Tl
V.28 Nyb. vuxenkurs |5 2 9 55 % 422
V.29 Nyborjarkurs | 12 2 12 1 100 % 195
V.30 Nyb vuxenkurs | 6 5 9 | 67 % 1386
V35 helg mix vuxenk. '5 '3 9 | 55% 386
' Summa Elever |44

Antalet kurser har begransats av brist p& ledare. Nytt for aret har varit Fritidskortet som
innebdar att staten betalar en del fér ungdomar. Detta har utnyttjats fér sju elever.
Batgruppen

Underhall och vissa reparationer har gjorts pa klubbens motorbatar (Kulan, Bamse, RIB-
batar) samt vara C55-or och Tva-kronor.

KLUBBHUSSEKTIONEN
Klubbhuset har varit uthyrt nastan alla helger under sédsongen vilket gor att intakterna blir
over budget.Planerat underhéallsarbete har kunnat genomféras.

Karlskrona 2025-10-19

Peter Renstrém Ordférande
Staffan Osterling Sekreterare
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Langsegling med Nomad 2.0, 2022-2024

En berattelse i tre delar

1. Tankarna, baten, férberedelse.
2. Seglingen, 2 &r.
3. Erfarenheter, lardomar och goda rad.

3/3 Erfarenheter, lardomar och goda rad

Varfor?

Det finns nog lika manga anledningar till att folk ger sig ivag pa en langsegling, som det
finns langseglare. For manga ar det pensionarslivet som ger en tidsméassig mdjlighet att
vara hemifran. Vissa far plotsligt ekonomiska mojligheter att resa ivag, arv,
vinstutdelning, mdjlighet att via internet arbeta varsomhelst (distansarbete, bloggare/
influencers). Nagra vill ha ett avbrott i sitt “vanliga” liv och tar darfér ledigt fran sitt
arbete och plikterna darhemma, for att ge sig ut och segla. Ater andra flyr undan
problem darhemma, varnplikten, vantrivsel pa arbetet, konflikter. Jag har métt dem alla.
Den vanligaste anledningen &r nog anda 6nskemalet om att uppleva sitt livs &ventyr,
utmana sig sjalv och se nya platser.

Man maste inte ha en egen bat. En del "hanger med” vanner eller seglarbekanta som
givit sig av, och ater andra bat-luffar fran stalle till stélle.

Varfér valjer man segling och inte bil, tdg, cykling, vandring eller ndgot annat. Man
maste nog genuint tycka om vatten och hav och atmosfaren langs kuster och hamnar.
En stor fordel med segling &r forstas att man har med sig sitt ’7nem” vart man &n seglar.
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Férberedelse

Manga har forberett sig i flera ar. Succesivt bytt upp sig till en allt stérre bat och sparat
ihop pengar for den stora seglingen. Nagra ar mycket val férberedda och har gatt
navigeringskurser, tidvattenkurser och last p4 om meterologi, havsstrémmar och
hantering av batar i hart vadder och &ven lart sig hur man hanterar en sextant. Det finns
aven de som inte forberett sig sarskilt mycket, som rdknar med att l&ra sig hur man
navigerar och handhar en bat i alla vader "pa vag” och som tycker de kommer att klara
sig minimalistisk i en valdigt liten bat.

De flesta tillhérde nog som vi, en mellankategori. Vi hade seglat tillsammans i manga ar
och kande oss val fortrogna med batar, hav och hamnar och enklare navigering. Vi bytte
upp oss till en bat som skulle passa oss fér en langsegling nagra &r innan vi gav oss
ivdg. Baten avprovades och upprustades for langfardssegling. Vi monterade solceller
(700 W.) och en watermaker (35 I/t. som nog var lite for liten) och var ddrmed helt
sjalvforsérjande nar det gallde el och vatten. Nagra av vara vanner, som under 5 ars tid
hade seglat jorden runt, gav oss en del goda rad och tips. Vi tog bagge en VHF-kurs.
Jag kopte nagra bécker om meterologi, tidvatten, oceansegling och annat smatt och
gott som kunde vara bra att veta under en langsegling pa dppna farvatten. Intentionen
var god men orken/motivationen/lusten att Idsa bdckerna innan vi gav oss av var sadmre.
Bockerna foljde dock med i skeppsbiblioteket och anvandes nagon séllan gang for att
besvara nagon frdga som dok upp. Under var segling byggde vi succesivt upp vart
kunnande ”pa vag”. Den basta l6sningen pa fragor och problem som doék upp var
internet/Google, diverse appar och andra seglare vi motte pa vagen.

Navigering

P& baten hade vi 2 olika kartplottrar med var sin stromkrets till batteriet. Den ena en
kombinerad radar och Kkartplotter. Som reserv hade vi en handburen GPS som
atminstone skulle kunna ge oss vara koordinater och sa naturligtvis aven vara
mobiltelefoner. Under den férsta seglingen till Tyskland hade vi &ven papperssjokort.
Tanken var att vi skulle utvérdera ifall vi skulle behdva kbpa ytterligare papperssjokort
under resten av seglingen. Men vi saknade inte papperssjokort ndgon gang under hela
seglingen. Allt eftersom vi seglade ut ur vara digitala sjokort bestéllde vi nya pa natet.
Fungerade problemfritt.

Till navigeringsavsnittet tillfogar jag AIS och radar. Det &r inget man maste ha. En AlS-
mottagare som enbart tar emot andra batars AIS signal (och gérna &ven deras kurs och
hastighet) pa kartplottern ar trevligt och bra for sékerheten. Fungerar lite som en radar,
men bilden & mycket mer lattolkad. Ofta kan man se de omgivande batarnas namn
vilket gor det lattare att kalla upp dem pa VHFn. En AIS som bade sander och tar emot
ar kanske att foredra. Det ar en bra sakerhetsfunktion att sdnda ut sin position, sa att
alla storre skepp som maste ha, och fritidsbatar som kan ha AlS, kan se ditt fartyg pa
deras plotterskdrm. Man kan dock inte alltid lita pa att alla batar i narheten har en
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fungerande AIS-funktion eller &r helt uppmarksamma péa vad det ar deras sk&rm visar.
En bra utkik horisonten runt och en korrekt tolkning av andra batars rérelsesmonster
(speciellt svar med fiskebatarna som plétsligt och oférklarligt kan &ndra sin kurs) ar den
basta sakerheten mot kollisioner. En annan kul férdel med att sjélv sdnda AlS-signal ar
att anhériga i Sverige kan se var man befinner sig, och att man aven kan se var de
seglarvanner man moter tar vagen.

Radarbilden &r svartolkad, och det krdvs mycket évning under goda siktférhallanden for
att vid dalig sikt kunna forestélla sig vad det & man ser p& skdrmen. Vi hade en
begransad nytta av radarn. Vid ett par tillfallen hade vi rejal dimma. Radarn gjorde att vi
vagade ga vidare for motor i 1ag fart. Utan radarn hade vi kanske valt att ligga stilla och
lyssna efter andra batar till sikten blivit battre. Fiskebatarnas lanternféring langs speciellt
Spaniens, Portugals kust och inne i Medelhavet & mycket tveksam. Ibland endast ett
litet vitt ljus, ibland nagot slags blinkande ljus och i sdmsta fall helt slackta lanternor
som de av och till tinde. Radarn gjorde da att det var lattare att se var batarna befann
sig i morkret.

In- och utklarering
Véra jorden runt seglande vanner berattade hur de behdvde klarera in och ut i alla

lander de angjorde. | Europa behévde de oftast inte goéra nagot aktivt sjélva. Tullen och
polisen brukade uppmarksamma nar de kom in i hamn och kom da ut pa bryggan och
knackade pa baten. Vi hade férberett oss med en mapp dér vi hade alla batpapper,
"crewlist” (papper med information om baten, hemmahamn, beséattning ombord,
nationalitet och passnummer). Enligt uppgift skall det vara viktigt att man kan
dokumentera att momsen pa baten ar betald for att inte riskera att drabbas av
obehagliga straffavgifter. Vi behévde i stort set inte klarera in eller ut nagonstans i
Europa. Inte heller kom tullen eller polisen och knackade pa baten. Vi antar att det kan
bero pa att vara vanners bat var ca. 14 m. lang (>12 m. registreras som fartyg) och
varan "bara” matte 11,20 m. Den enda gangen vi fick bes6k av tullare var i Brest/
Frankrike. De ursédktade sig med att deras bat var pa service och att de beordrats att
besodka alla utldandska batar i hamnen for att ha nagot att gora. Eftersom England inte
langre tillhér EU géller lite andra regler vid besdk har. | Guernsey fick vi ett tullpapper pa
hamnkontoret som skulle fyllas i och laggas i en brevlada vid bryggan. | Gibraltar sade
de p& hamnkontoret att det med tull och polis var avklarat s snart baten registrerats
som gastbat. | Belfast tyckte de att det rackte att vi redan besdkt England under
senaste aret (Gibraltar). Var crewlist hade vi inte mycket anvandning fér. | de flesta
hamnarna ville de se 1. Vara pass, 2. Batens forsakringspapper och 3. Batens
internationella registreringsbevis. Registreringsbeviset, Internationellt Certifikat for
fritidsbéat, kan man kopa av Kryssarklubben.
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Anl6pa hamnar

Manga av Europas fritidshamnar har en hemsida dar du kan gé in och boka plats. De
flesta vill att man anropar dem p& VHF strax innan man seglar in genom
hamnoppningen. VHF kanal och ev. telefonnummer till hamnkontoret finner man pa
hemsidan eller i en hamnapp. De stérre hamnarna har oftast personal som guidar och
hjéalper dig in till din tilltinkta batplats. Pga. tidsvattenskillnaden ligger man alltid vid
flytbryggor, och som oftast mellan Y-bommar. Tidvattenskillnaden langs Europas
Atlantkust ar s& stor, upp till 10-15 m., att man ofta maste ta hansyn till den d& man
anléper en hamn. En del hamnar har sa stort hamndjup att de kan anlépas oavsett h6g-
eller lagvatten. Andra ar sd grunda att de inte kan anldépas vid lag- eller ens
medelvattenstand. Det ar svart att ens komma néra den ostfrisiska 6n Norderney utanfér
Tysklands kust vid lagvatten, d& stora delar av havsbotten ligger som blottlagda
sandbankar runt 6n. For att segla in och ut i hamnen pa Guernsey maste man se till att
gora det nar vattnet omkring 6n ligger sa hogt att man kan segla 6ver "troskeln” i
hamnoppningen som haller kvar lite vatten i hamnen nar vattnet utanfor sjunker undan.
Som tur var kunde vi i en flik i var kartplotter lasa av hur mycket 6ver eller under
medelvattenstand (de djup som finns angivna i sjokortet) havsytan var pa timme for
timma. | Medelhavet ar tidvattenskillnaden hégst 50 cm (oftast betydligt mindre) och
inget man i normalfallet behéver bry sig om. Hér ligger man oftast med aktern mot
bryggan och med féren fort6jd i en sjunklina som ar fast vid bryggplatsen och som gar
ut till en férankring i hamnbotten. Manga batar ar svara att komma av och pa i féren och
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betydligt enklare i aktern. Vi hade var gummijolle upphéangd i davertar i aktern och ett
mindre peke med stege monterad i féren. Det var ingen som kommenterade att vi
fortojde "bakvant” d&ven om man sdg att hamnpersonalen (Marineros i Medelhavet)
forvantade sig att vi skulle vdnda baten och backa in pa plats som alla andra.

LT — R

Tidvatten

Foérutom att paverka havsdjupet paverkar tidvattnets forflyttning av enorma
vattenmangder aven de kustnéra strommarna. Strdmmarna in och ut ur flodmynningar
och vikar &r ganska latt att forstd. P4 vag mot hogvatten, nar vattnet stiger gar
strommen vinkelrat in mot land och omvant pa vag mot lagvatten nar det sjunker. Nar
vattnet natt sin hogsta eller lagsta niva star tidvattenstrémmen narmast helt stilla. Man
brukar kunna nyttja tiden fran nagon timme innan till ndgon timme efter hdgsta eller
lagsta vattenstandet (slack tide) om man vill férbi nagot stédlle med kraftig
tidvattenstrom. Strommarna &r som kraftigast i tiden mitt mellan hdg och lagvatten. Man
kan utnyttja en kraftig medstrém som gér i ratt riktning. En kraftig motstrém boér man
oftast undvika (om mdjligt). Tiderna och hur mycket hog- eller Iagvatten du kan férvanta
dig kan du hitta i kartplottern. Ibland kan man &ven hitta strémriktningen och
stromhastigheten hér. Tidvattenstrémmarna langs med kusten och runt/mellan 6ar kan
vara helt obegripliga och kan férekomma med viss férdréjning. Har behdvs noggrannare
studier och tidvattenbécker med omrades- tids- och strémtabeller som man kan
extrapolera fran (om du inte kan hitta dem i plottern). Vi kunde inte se
tidvattenstrémmarna och stréomhastigheten i var plotter och hade inte heller nagra storre
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ingadende kunskaper om tidvattenstrommarna. Det hade vi kunnat behéva mellan 6arna
utanfor Brest/Frankrike dar vi blev totalt éverraskade av tidvattenstrommen/vagornas
kollision med Atlantdyningar fran ett passerande lagtryck och nar vi helt ovetande
passerade genom Correveckiansundet (kant for sin stromhastighet och dven malstrém)
pa véag in i Caledonian canal i Skottland.

Troskeln Guernsey

L — - T—

Internet, Starlink, appar
Bocker i all &ra, men lattast var nog att hitta den information och hjalp man behdvde pa

natet. Jag investerade i en Glomex mottagare och router med externa antenner som
skulle kunna koppla upp mot internet ungefér dubbelt sa langt ute till havs som en
vanlig mobiltelefon och som narmast automatiskt skulle kunna koppla upp sig pa
hamnarnas WI-FI. Det var totalt bortkastade 4.000 kr. Den fungerade séallan med
hamnarnas Wi-Fi. Granssnittet var hopplést och den faktiska rédckvidden var sémre an
vara mobiltelefoners. De olika landerna har olika bra telefonitdckning. Bést tackning
hade nog Spanien dar man hade tackning aven langt ute till havs. Sdmst hade Italien
dar man kunde ligga fér ankare invid land och &nda inte kunde koppla upp pa nétet. De
flesta stéllen i Europa betalar man samma mobilavgifter som i Sverige. Det géller dock
inte Storbritannien (Guernsey, Gibraltar). Férsta gangen i Gibraltar fortsatte min mobil
med en spansk operator. Andra gangen vaxlade den over till en lokal engelsk operatér,
och jag fick en rakning pa ett par tusen kronor for nagra telefonsamtal och lite
internetuppkoppling. P4 vdg mot Medelhavet seglade vi framst kustndra och hade
mestadels internetuppkoppling. P4 vdg hem fran Kanariebarna hade vi nagra langa
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overseglingar pa 6ppet hav och infér den resan investerade vi i Starlink. Vi ville inte segla
flera dygn pa 6ppet hav utan mojlighet att f& nagra vaderutsikter. Starlinken fungerade
over forvantan. Snabb, stabil och obegransad internetuppkoppling for ca. 700 kr/manad.
Nagra distansminuter fran land géllde dock en dyrare taxa, men vi hade fortfarande
snabbt internet och hade inga problem att félja vaderutvecklingen, ringa hem och annat
vi ville betala extra for.

Vadret féljde vi med vaderapparna "PredictWind” och "Windy”. Den férsta verkar vara
den mest kdnda, men jag tror inte det finns ndgon gratisversion av den langre.

Utanfér Skandinavien verkar “Navily” vara appen man anvander ndr man séker hamn.
Har hittar man de flesta hamnarna med information om hur stora de ér, vilken storlek bat
de tar emot, priset for just din bat, vilken service hamnen erbjuder, hur férhallandena ar i
hamnen med den aktuella vind- och vagriktningen och hur man kontaktar hamnen.
Hamnarna ar &aven betygssatta av andra seglare som manga ganger lamnat en
kommentar om hur de blivit bemétta och upplevt hamnen. Genom Navily kan man ofta
boka plats i hamnen. De allra flesta ankringsplatser och naturhamnar verkar finnas i
appen och hittade man sjélv ett bra stélle att 6vernatta/ankra pa var det latt att lagga till
det i appen. Pa Balearerna kopte vi en hamnguide 6ver Ibiza, Mallorca och Menorca.
Den hade vi ingen stérre nytta av. Med Navily och Google maps fick vi ungefar samma
information som det vi kunde hitta i hamnguiden om lampliga évernattningsstallen.

Bra AlS-appar vi anvande for att se var andra batar (med AlS-sandare), var "Wessel
finder” och "Marine Trafic”.

Det finns ett flertal ankringsappar. Den vi anvande var "Anchor Pro”. Dar kan man se pa
en satelitbild var du ligger i férhallande till land och hur du svéanger runt pa stallet. Den
har ett instéllbart larm som tjuter om du rér dig fér 1angt fran din ursprungsplats, draggar.

Segling

Segla kunde vi redan. Det vi behdvde ldra oss och védnja oss vid var dygnslanga
overseglingar med flera 6vernattningar. Vill man komma riktigt langt pa kort tid ar det
distansseglingar som géller. Branslet racker inte till flera dygn enbart for motor. Vér
forsta langa 6versegling blev Biscayan pa 280 SM vilket tog lite drygt 2 dygn. Harefter
blev det 600 SM Gibraltar till Kanariedarna pa knappt 5 dygn, 498 SM Madeira till
Azorerna pa 5 dygn och1120 SM Azorerna till Irland pa 8 dygn. Vi minns speciellt
Biscayaseglingen med respekt. Inte pga. vadret, problem med baten eller med
seglingen, men for att vi oturen att bli rejélt sjosjuka bagge tva. Den enda gangen med
sjosjuka for ndgon av oss under hela seglingen. Seglingen till Azorerna minns vi da det
sista dygnet gick for kryss i kuling motvind och seglingen till Irland fér den langa
distansen.

Vi provade lite olika vaktscheman men fann att Dan kl. 20-00, Hanne kl. 00-04 och Dan
igen kl. 04-08 passade oss bast. Nar den férsta vakten bérjade och den sista vaktens
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slutade kunde vara lite varierande. Nar man efter ndgra dygn kommit in i rytmen var
skillnaden mellan en 3 och en 8 dygns 6versegling inte s& stor. Man kanner sig aldrig
100 % vaken och pigg (forutom om det hander ndgot akut som maste atgérdas) och det
mesta sker i ett 1att sdmndrucket tillstdnd. Det géller att passa pa att vila och sova sa
mycket man kunde under dagen. Det kan vara ganska monotont att segla flera dygn i
strack utan att ndgra storre handelser intréffar. Det intraffar dock hela tiden mindre
handelser som gor att det i dgonblicket aldrig kdnns monotont. Vagorna vaxlar karaktar,
den stérre "7:e vagen” som man far vara beredd pa och parera sd man inte faller. Utkik
Over havsytan dar man av och till ser en bat, fagel, delfiner eller ndgot som flyter i
vattenytan. Fladder i seglen som behodver justeras. Mat som behdver tillagas och intas.
Man kan lasa, sticka, fiska, tvatta sig, fixa med tampar och annat pa baten. Man kan
njuta av solnedgdng och uppgang, men &dven manuppgangar. Nattetid kan man
forundras 6ver manen lyskraft och den magnifika stjarnhimmelen. Alla géromal ombord
maste anpassas till vagorna (och vinden).

Mat

Har finns det pengar att spara. De med manga pengar kan &ta ute i alla hamnar. De med
en tight budget far laga maten sjalva. Visst, det &r en del billigare att ata pa restaurang i
stora delar av Europa jamfért med i Sverige, speciellt &r alkoholen billigare, men
prisskillnaden &r nog inte s& stor som den har varit. Vi & mer ute &n vi normalt brukar
gora. Det &r ett satt att uppleva de olika landernas matkultur, att njuta av att vara ute och
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segla, att slippa handla och laga mat i ett ganska litet och daligt utrustat batkok. Det
finns manger av fardig och halvfardig mat att képa i livsmedelsbutikerna runt om i
Europa nagot vi utnyttjade en del.

Infér langre Gverseglingar kdpte vi eller lagade nagra fardiga portioner mat att ha som
middag de forsta 2-3 dagarna. Vi bunkrade upp med farsk mat som skulle halla de
forsta 3-5 dygnen och sadant som skulle kunna halla langre. Pasta, inplastat tortilla-
bréd, yoghurt, &gg tillhér det senare. | seglarrutinerna ingick de tre huvudmalen, frukost,
lunch och middag och déremellan en del snacks och godis. Oftast blev det mat som
inte krdvde nagon storre tillagning i kabyssen.

Middag
och
Tidsfordriv

Ankring
Férutom att tillaga maten sjalv kan man spara mycket pengar pa att ankra och darmed

slippa hamnavgifterna. Hamnavgifterna ligger de flesta stéllena pa svensk niva, dvs. for
var bat pa 37 fot 250-400 kr/natt. | Medelhavet var det generellt ndgot dyrare, 400-700
kr/natt med dubbla priset i hdgsasongen juni, juli, augusti. Att ligga for svaj utmed en
kust, innanfoér eller strax utanfér hamnpirarna, eller i en inte sarskilt djup vik, med
tidvattenskillnad ar ganska annorlunda &n den ankring vi ar vana vid, med akterankare
och fortampar i land. Det krdvs en hel del 6vning, garna ett nagot 6verdimensionerat
ankare, massor med ankarkatting och en tillférlitlig ankarapp fér att kunna sova tryggt.
Rékna inte med att hitta en ankring med absolut |14 fér alla vindar. | Medelhavet upplever
man katabolska (katabaktiska) vindar som &r kall tung luft som strémmar nedat langs
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bergssidor, venturieffekten dar vinden trangs ihop och férstarks i smala dalgangar med
riktning mot ditt ankarstalle. Rakna inte heller med att hitta bra vagla. De allra flesta
stallena far man acceptera att baten ligger och gungar, i havsdyningar som letar sig in i
alla vikar eller andra batars vagskvalp. Vi lag hellre for ankare i kraftiga vindar an med
mattligt gung. Vi tyckte ofta det var vart en hamnavgift for att slippa ligga och gunga en
hel natt. Infér seglingen valde jag att byta ut batens Bruceankare mot en "generation 3”
ankare, spetsiga ankare med spadform (istallet fér plogform) och med huvuddelen av
vikten i spetsen. Dessa ska vara bra pé att snabbt gréva ner sig i botten och erbjuda bra
hall-motstand. Vi valde ett Vulcan-ankare som var férhallandevis prisvart. Baten hade 60
m. katting som jag férlangde med 30 m. De extra 30 metrarna hade vi véldig sallan nytta
av. Kombinationen fungerade bra fér var bat och jag tror bara att vi draggade nagot vid
ett par tillfallen. Tumregeln 3 ganger s& mycket ankarkatting som vattendjup (gérna mer
om mycket vind) ka&nns tryggt och fungerar bra, &ven om man kan fa tumma pa regeln
om bétarna ligger trangt pa ankarplatsen.

En bra ankarapp gor underverk for nattsémnen, men kraver en del vana att instélla och
flera natters avprovning innan man toérs lita pa den. Det svara ar att stélla in var man
placerat ankaret och hur langt frdn baten ankaret ligger. Sedan skall man stélla in i hur
stort omrade man kan tilldtas svaja runt ankaret innan larmet tjuter. "Fegar” man, och
valjer ett litet svajomrade, far man rakna med att bli vackt flera ganger den natten. |
tidvatten skall man vara saker pa att ha tillrackligt mycket vatten under kdélen &ven vid
lagvatten och tillrackligt med ankarkatting ute vid hogvatten. | Medelhavet &r det ofta
trdngt vid populédra ankringsstallen och manga ganger ligger batarna obekvamt nara
varandra. D3 hjalper det att kunna lita p& att ankaret inte draggar, &ven om batarna runt
omkring kan ha sdmre ankare. Har hjalper en ankarapp inte séarskilt mycket och man far
installa sig pa en orolig natts sémn.

Dwejra Bay Malta
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Motorgéang
For oss blev det mer motorgdng an vi raknat med. Ofta gar det ndgot snabbare for

motor &n for segel. Ligger man efter i tidsplanen och det blaser for lite, eller om det &r
motvind, om man enbart ska en kortare strdcka mellan 2 hamnar, och vill man hinna
fram innan det blir f6r morkt eller restaurangerna stanger, ar det Iatt att ta till motorn.
Uppskattningsvis anvande vi nog motorn i 50 % av tiden vid kustnara segling mellan
hamnarna. Pa 6ppna vatten och vid langre 6verseglingar blev det endast motorgang vi
absolut stiltje.

| [‘_.
iy R, 4 :
P i e e e

Batvarv

Rékna med att i slutédndan fa betala ungefar samma pris som i Sverige. Rédkna med att
bli lurad. Vi tog upp baten Over vintern i Lissabon och lamnade den pa ett varv for
motorservice och genomgang. Vi hade férsokt f& 1852 och MMG marin att serva
motorn, byta kamrem, kolla spridarna, byta motorkuddarna, byta cutlesslagret,
behandla lite rost och annat innan avseglingen. Da det inte lyckades tankte vi att det
kunde goras lika bra och kanske billigare undervags. Nagra verkar hitta bra och billiga
stéllen att fa diverse jobb utférda, svetsa rostfritt, f& ny sprayhood, och fixa diverse
saker pa baten i utlandet. Vi hittade ett varv strax utanfor Lissabon som verkade kunna
hjélpa oss till en rimlig peng. Det visade sig att enbart torrsattning och inte sjésattning
ingick i priset de gav oss. Fér bekvdmligheten och lathetens skull bad vi dem &ven spola
av och bottenmala samt polera friborden medan vi var hemma i Sverige och firade jul.
De hade stora besvar att byta cutlesslagret och kunde likval ha skadat baten i deras
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klumpiga férsok att byta det. Arbetet drog ut pa tiden och vi fick betala fér en manad
langre pa land an tankt. Det visade sig sedan att de inte skruvat & Aquadriven
tillrdckligt nar de byte cutlesslagret. Driven slappte och slog loss kylvattenslangen med
batlackage som féljd da vi var i Skottland pa vadg hem. Rosten behandlade de med en
tandborste och motorsprayfarg. Nar vi skulle betala innan sjésattning var rékningen
dubbelt s& stor som vi hade rdknat med. Nar vi protesterade var beskedet ”Ingen
betalning = Ingen sjéséattning”. Det var bara att bita i det sura dpplet och betala, flera
erfarenheter klokare.

Verktyg, reservdelar
Rékna med att saker gar sonder ombord, det gor det. Se till att sddant som inte far ga

sdnder &r i gott skick. Inspektera regelbundet mast, rigg, fall, revsystem, sjéventiler,
roder/styrning. Underhall och serva motorn enligt rekommendationer. Ta med dig sa
mycket verktyg och reservdelar som du tycker du behdver. Halften kommer du
formodligen aldrig ha nytta av. Ddremot kommer du anda upptacka att du saknar just
det verktyget/reservdelen/saken som du inte har tagit med pa baten. | Europa ar det
Over allt ganska latt att kbpa eller bestalla reservdelar och verktyg som du saknar.
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Sommarvarmen i Medelhavet

Planerar man en segling till Medelhavet skall man absolut ta sommarvdrmen i
beaktning. Vi tog flyget hem frdn Rom i mitten pa juli for att fly frin sommarvarmen. Vi
hade da upplevt varmebdljor som namngivits Kerberos och Karon. Med 6ver 40 graders
varme (i skuggan) och 27 grader varm vatten gick det bara att undfly hettan i de
matvarubutiker som hade air-condition. Efter bara en kortare stund utomhus, i solen,
kdnde man sig matt och yr. Nattetid var det > 30 grader i baten och flaktarna som vi
monterat korde konstant. Vi lamnade baten i en manad. Nar vi kom tillbaka i mitten/
slutet av augusti métte vi varmeboljan Medusa, men varsta varmen hade da tappat sitt
grepp om ltalien. Vi métte flera svenska seglare som hade hemmahamn i Medelhavet
(flest langs Costa del Sol). De flesta valde att seglade var och hdst och undvek de
varmaste sommarmanaderna. Man skulle geografiskt nastan tro att Kanariedarna, som
ligger langre sdderut och nédrmare Ekvatorn, skulle vara annu varre nar det galler
outhardlig vdrme. S& &r det inte. Det stora omgivande havet kyler ner temperaturen till
en ganska behaglig sommartemperatur pa <30 grader och varmer till ca. 20 grader mitt
i vintern.
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Seglarvénner
| hamnarna méter man manga andra seglare som du sjélv. Ofta blir det inga langvariga

bekantskaper d& man kan ha lite olika mal, seglar olika snabbt och har olika tid pa sig
att genomféra seglingen. Vissa seglar man med ett tag, andra méter man flera ganger i
olika hamnar och ater andra ser man inte mer, men kan félja pa AlSen tills man tréttnar
pa det.

| Gibraltar motte vi en som tyckte vi hade seglat véldig fort som kommet dit pa 9
manader. Sjalv hade hon och hennes man tagit 3 &r pa sig att segla dit. Andra seglar
fran Sverige, 6ver Atlanten och tillbaka pa 1 ar.

Vi métte han som seglade ivag med sig flickvan. Innan de gav sig av hade flickvédnnen
sagt att hon inte tankte hjalpa till med varken segling eller ndgra hamnmandvrar. Efter
att ha "ensamseglat” ner till Bretagne gav de upp och atervande hem.

Vi moétte ett medelalders engelskt par i ndgra hamnar i Portugal, som utan tidigare
seglarerfarenhet, tagit en veckas seglarkurs tillsammans, och sedan kdpt en 40 fots
segelbat. De verkade alltid ha en del problemen vid tilldggningarna och ville garna ha
hjélp. Mannen beradttade att en hamnkapten i syd England givit dem en flaska
champagne och sagt "This is to you, if you make it to France”. Vi foljde baten anda till
Cypern péa AlSen.

Pa Spaniens sydkust och pa Kanariebarna traffade vi flera svenska langfardsseglare
som “fastnat” och inte kommit vidare. Klimatet var ju fint och priserna billigare an i
Sverige, sa varfor segla vidare?
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Pa Azorerna pratade vi med en ung svensk Alegro 33 seglare. Han hade bott dar i 3 ar
efter det att batens motor gatt sénder. Han hade inte rad att byta ut motorn och hade
nu fatt bade arbete, ldgenhet och flickvan pa stallet.

Har motte vi dven 2 svenskar som hade lovat varandra att hinna hem innan
midsommar. De gav sig ivag trots daliga vaderutsikter da de ”Inte kunde vanta”. 3
veckor senare hittade vi baten till salu pa blocket i Porto Santo pa Madeira syd om
Azorerna. Vi hérde senare att de drabbats av ett rejélt ovader som tvingat dem sydpa
och att de nu givit upp att segla hem baten.

Vi traffade aven baten “Lady Blue” fran KSS med Peter och Christina ombord néar vi
kom till Madeira. Vi umgicks och hade kontakt med varandra i 1,5 manad fran Madeira
till Azorena. Har skildes vara vagar at da seglade de till Frankrike och vi ville till Irland.
Gemensamt for alla vi moétt &r att folk generellt ar trevliga, hjalpsamma och gérna
kommer med goda rad. Vi har ju alla ett gemensamt intresse i segling och hav och har
ofta st6tt pa liknande problem under resans gang.

e — e

Néar skall man ge sig av?
Ge dig av nar du kan. Det kan vara farligt att planera fér mycket och férséka matcha in

seglingen i en passande "lucka” i din vardag. En sadan lucka kommer aldrig om du
vantar pa den. Vi stack 1 ar efter min pension och samma ar Hanne pensionerat sig.
Bade Hanne och jag hade gamla och nagot skropliga fordldrar ddrhemma. Att vanta
tills efter de dott hade inte fungerat. Vid ett par tillfdllen insjuknade min mamma akut
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och vi flog hem bade fran Frankrike och Malta for att se till henne. Hon lever &nnu, nu 2
ar efter hemkomsten. Medan vi var borta fick vi 2 barnbarn och det kdndes bra/lagom att
avsluta seglingen.

Nar vi nu ser tillbaka pé var segling kanns det nastan lite overkligt att vi vdgade. Allt gick
forvanansvart smartfritt utan nagra egentliga stérre olyckor eller vaderkatastrofer. Vi
upplevde fantastiskt mycket under vara 2 ar till havs. Férutom seglingen har vi bland
annat sett och upplevt Spaniens parader, festivaler och karnevaler. Vi har besokt
antikens Rom med Colloseum, Forum Romanum, Peterskyrkan, Pantheon. Vi har legat
mitt i antika stdder som Cadiz, Syrakusa, Valetta. Besdkt Neapel och Pompeji. Vi har
vandrat pa Teneriffa, Madeira och Azorerna. Vi har fatt besok av otaliga delfiner. For att
ndmna nagra av héjdpunkterna. Vi har massor med goda minnen och upplevelser som vi
inte skulle vilja vara utan och angrar absolut inte att vi gav oss ivag.

Fair winds fran Nomad 2.0
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SM i 2-krona pa Rastaholm

Den 19-20 september samlades 37 beséttningar pd Rastaholm i Malaren for att géra
upp i SM och JSM i 2-krona. Seglingarna genomférdes i harda vindar och krabb sjo,
vilket stéllde hdga krav pa bade teknik, samarbete och uthéllighet.

Fran Karlskrona Segelséllskap deltog Nils Fagerstréom och Ebbe Hervén i juniorklassen.
Duon héll sig stabilt kring femte till sjunde plats i de flesta racen, men en diskvalificering
och en omdiskuterad tjuvstart paverkade slutresultatet. Nar méasterskapet summerades
slutade de pa tionde plats totalt och pa fjarde plats i juniorklassen.

Trots motgéngarna med domsluten stod Nils och Ebbe fér en stark insats och fick med
sig vardefull erfarenhet av masterskapssegling under tuffa férhallanden.

KnSS-baten fungerade bra under hela masterskapet, vilket visar vardet av klubbens
arbete med underhall och skétsel. Seglarna riktar ett varmt tack till KnSS for stédet och
mojligheten att tavla pa hog niva.

Aven Krona Varv bidrog till en lyckad helg genom att hjélpa till med reparationer och
grilla korv &t deltagarna pa sjon. Engagemanget uppskattades av bade seglare och
funktionérer.

SM péa Rastaholm blev en utmanande och larorik erfarenhet fér KnSS-seglarna. De fick
mojlighet att utvecklas som team och maéata sig med duktiga beséttningar fran hela
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Uppstart av ILCA-segling

Efter att E-jollegédnget for nagra ar sedan splittrades, har vi under nagra ar tyvarr fatt
vanja oss vid att vi inte haft ndgon grupp med seglare som fortsatt med en och samma
jolle efter optimistjollen och att det allt som oftast bara varit optimistjollar med pa vara
tréaningar.

Vi backar till sommaren 2025, det var d& det borjade. Det dok pa kort tid upp flera ILCA-
jollar pa hamnplan. P4 sensommarens kvallstraningar blev det allt fler ILCA-segel pa
fiarden och i resultatlistorna pa JSM och GP-tavlingar runt om i landet stod det KnSS pa
allt fler rader. | syfte att stéarka gruppidentiteten bidrog Blekinge seglarférbund under
senhdsten och vintern med att stétta med tréanare vid ett par dagléager och att bidra med
kostnaden for en regelkurs som largrupp.

Under 2026 har det tillkommit annu fler ILCA-seglare som vuxit ur optimistjollen
storleksmassigt eller aldersmassigt. (Vi uppmuntrar dock alla att halla kvar vid
optimistjollen sa lange som mdjligt tills man faller for aldersstrecket. Grunderna man far
med sig i optimistjollen kan vara svara att sedan ta igen.) Férutom vara egna seglare har
vi &ven seglare fran Vaxjé och Karlshamn som tranar med oss. Ddrmed &r vi nu uppe i ca
10 nytillkomna ILCA-jollar pa bara drygt 1 ar. Helt fantastiskt! (Vi har &nnu inte lyckats fa
alla att dyka upp vid samma tillfélle, men nu ar vi s& manga att det kommer tillrackligt
manga for att det ska bli givande och rolig segling varje gang &nda.)
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Pa nationell niva finns det arligen 5 st grand prix-tavlingar (GP) som réknas ihop till en serie.
SM é&r ofta en av dessa, medan JSM for dem under 20 a&r och Master-SM for dem som ar
betydligt aldre an sé ligger som egna tavlingar. En junior har alltsd 6 nationella tavlingar
varje ar. Strikt utifran GP-rankingen fordelas sedan Sveriges platser till Europa- och
varldsmasterskap.
Lokalt har vi vara egna tavlingar Karlskrona Cup och Hdostregattan. Infér 2027 skissas det
pa en ILCA syd cup, med férhoppningsvis totalt 4 deltavlingar i Blekinge och Skéne, varav
var ena tavling ar en av dem. Aven i grannldnet véxer ILCA-seglingen namligen snabbt.
| ILCA finns det 3 olika klasser: ILCA 4, 6 och 7, dér ILCA 4 forr hette Laser 4.7, ILCA 6
hette Laser radial och ILCA 7 hette Laser standard. For att byta mellan klasserna behéver
du bara byta segel och undermast. Praktiskt och planboksvanligt!
Efter optimisten borjar de flesta i ILCA 4 som har minst segelstorlek. Efter 1-2 ar byter
manga som seglar pa nationell niva till ILCA 6. Men det finns ingen 6vre aldersgréns for
nagon av ILCA-klasserna.
Nar bytet sker kan bero pa langd och vikt, men &ven vilka pusselbitar i sin
seglingsutveckling det ar man vill &t. 2 bra exempel pé olika vagval under 2026 ar Rasmus
och Gustaf.
+ Rasmus bytte snabbt dver till ILCA 6. Han &r langre och tyngre &n Gustaf och tycker
det ar viktigt att fa utvecklas i stora startfalt.
« Gustaf har istéllet fokuserat pa finlir i batteknik i en bat han viktmassigt kan hantera,
samt byggt sjalvfértroende och fatt erfarenhet av att ligga i toppen.
Hur har det d& gatt for vara ILCA-seglare pa arets tavlingar?
Vi har haft med ILCA-seglare pa bada vara egna tavlingar.
« 2 av vara seglare har seglat alla de 6 nationella tavlingarna.
«  Som mest har vi haft 5 seglare pa en nationell tavling och vi har under aret varit
representerade i alla 3 ILCA-klasserna.
- En av vara ILCA 4-seglare tog en av Sveriges 6 ordinarie platser till JVM och vann till
slut arets GP-serie.




P
Till Utkiken: Intervju med Gustaf

rouUTH WORLD
wcaa.s _CHAMPIONSHIPS

Hej Gustaf!
Vi har forstatt att du representerade Sverige vid JVM i ILCA 4 i somras. Det har vill vi veta
mer om!

Hur blir man uttagen till Europa- och varldsmasterskap i ILCA-klasserna?

Sverige har ett antal platser, baserat pa antal medlemmar i respektive lands ILCA-férbund.
Intresserade seglare ansoker. Férdelningen sker strikt efter rullande ranking. Till JVM i ILCA
4 fick Sverige 6 platser for killarna. Med min davarande plats pa rankingen tog jag sista
ordinarie platsen. Efterhand som vissa lander inte fyllde sina platser, kunde andra lander fa
fler platser. D& var det bra att komma frén ett narliggande land. Siste svensk som fick en
plats, hade bara ndgon dag pa sig att ta sig till tavlingen.

N&r och var seglades JVM?
2-9 augusti i Arhus pa Jylland i Danmark.
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Hur manga deltagare var det med?
300 killar och 150 tjejer.

Hur gick tavlingarna till?
Under hela regattan och under tréningsdagarna hade vi tvd coacher med oss. Det var
klasstréanarna for ILCA, John och lan. Vi hade tva traningsdagar och en practice race-dag.
Pa practice race-dagen valde majoriteten av svenska laget att avsta fran att segla for att ta
en vilodag och ladda upp infér regattan, vi passade pa att ha en rolig dag tillsammans
istéllet. Anledning till att vi avstod fran att segla practice race var att generellt sett var det
inte manga som var med pa detta och de var inte manga som hdlls sig till reglerna. Under
traningsdagarna skulle man dven mata in sin bat. Vid inmatningen var det diverse olika
personer som kollade att bat, rigg och segel var enligt klassreglerna fér ILCA. En annan stor
sysselsattning under de inledande dagarna var att mecka med béat och utrustning. Det finns
sa mycket finlir att férfina och sma smarta I6sningar man kan fixa till!
Innan regattan bdrjade hade vi en invigning. Den inleddes med att alla lander gick i en
parad och hade sin flagga med sig. Det blev ett valdigt Iangt led och vi gick runt i Aarhus
och sedan bort till hamnen. Val borta i hamnen gick vi in i en stor maskinhall dar lite olika
personer presenterade sig och hdll tal. Vi fick d&ven mat som var VM-inspirerad foér det var
plockmat fran olika delar av varlden.
Vi hade 3 dagar med poolseglingar i 4 fleet fér killarna (som lottades om infdr varje dag
baserat hur resultatet sa langt. Det var valdigt stdkigt vader med mycket kraftig vind. Detta
gjorde att vi inte kunde segla under 1,5 dag. Dessutom hade vi franlandsvind som gjorde
det svart for seglingsledningen att fa till tillrdckligt rattvisa seglingar. Tillsammans ledde
detta till valdigt mycket vantan, bade pa land och pa vattnet. Seglingsledningen ville inte
bldsa av tavlingen ifall att vinden skulle minska. Det gjorde att vi fick ga runt halvredo hela
tiden ifall att de skulle skicka ut oss pa vattnet. Vissa ganger skickade de ut oss men lagom
nar vi hade kommit ut 6kade vinden och da kunde de inte starta pa grund av
sakerhetsrisken sa da fick vi ligga ute i timmar i éver 14 m/s i medelvind i hopp om att
vinden skulle avta.
Det var 3 dagar med finalseglingar i 4 fleet, som fick bli 2 dagar pga det daliga vadret under
poolseglingarna. Sista dagen seglade vi ut vid 10.00 och var inne i hamnen 16.30. Under
hela denna dagen lyckades vi fa igenom hela 1 race. Men denna gangen var det pa grund
av att det var for lite och for vridig vind, valdigt manga omstarter ocksa. Det blev en
prévning pa tadlamodet och att kunna ladda om och hélla fokus nar det val var dags for
race.

Sida 35




Kan du inte beratta lite om kanslan att fa representera Sverige i ett JVM.
Om vi bérjar med invigningen, hur k&dndes den?

Det var en otroligt maktig kansla att ga i paraden med s& manga olika nationaliteter och sa
manga duktiga seglare samlade pa ett och samma stélle. Att fa vara dar med det svenska
laget och representera Sverige var nagot som kanns valdigt stort. Om man jamfér med
JNoM forra aret i optimisten var detta ndgot helt annat. Mycket storre!

Nar du sedan seglade ut till start férsta dagen, omgiven av hundratals av véarldens basta
ILCA 4-seglare, hur kdndes det?

Aven detta var en otroligt maktig kansla. Man kénde verkligen att nu &r man verkligen hér.
Nu ar det pa riktigt. Det var roligt att kolla pa andra seglare fran andra lander och se deras
teknik i baten och hur de ténker med trim i olika vindar etc. Det var en néstan obeskrivlig
kénsla.

Forutom att du nu & med i Utkiken, hur har det uppméarksammats?

Under hela regattan lades det ut pd lica férbundet sociala medier, insta och facebook. Men
hdar hemma blev jag &ven uppmarksammad av Blekingesport (BLT och Syddéstrans
gemensamma sportredaktion) och Sveriges Radio P4.

Och sa var det dar med strumporna som vi ldste om pa vara sociala medier
i somras. Stammer det att arrangoéren alltsa salde kepsar, hoodies och...
strumpor i 4 olika farger?

Ja precis. Och det férsta vi gjorde nér vi kdpt strumporna var att klippa sénder dem vid
tarna. | optimist klassen brukar man sétta fargade band uppe i sprihornet fér att visa vilken
fleet man &r med i. | ILCA trar man pé& seglet p& masten, man har inget spri och det finns
inget bra stélle att fasta ett band i. Daremot blir det véldigt tydligt om man istéllet
fargmarkerar masten mellan dack och bomfastet. Darfor trddde vi pa strumporna pa
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masten nar vi riggade, med dagens fleetfarg ytterst. Sedan var det latt att byta plats pa
strumporna efterhand som man bytte fleet.

Det gick ju uppenbarligen bra for dig redan fore JVM, med tanke pa att du
tog en JVM-plats. Men hur har det gatt pa sensommaren?
Helt okej! Jag kom 5:a pa JSM. Infor sista seglingen 1&g jag pa bronsplats, men tyvarr gick
det inte s bra pa sista racet. Sedan var jag skadad och kunde inte ge allt pd GP4. P4 GP5
hade jag ett par bra race men tyvarr flera bottennapp. Men totalt sett rackte det faktiskt till
att vinna hela GP-serien, sd jag ar sjukt nojd!

Men wow, stort grattis! S& vad ar nu nasta mal du satsar pa? Fler
masterskap?

Ha ha, ja nu nar jag &r hogst rankad har jag garanterat plats p& bade JEM och JVM 2027.
Men JVM gér i Kina s& det blir otroligt dyrt. JEM gér daremot i Frankrike, s& det kanske kan
vara mojligt ekonomiskt. Men om na&gon medlem vill sponsra eller kan hjalpa mig att
komma i kontakt med nagon som vill sponsra, sa blir jag valdigt glad. Annars planerar jag
att ga over till ILCA 6, jag ska bara bygga pa nagra kilo muskler férst. Men nu narmast
stundar JSM i truppgymnastik i borjan av december, s& det &ar stenhard satsning mot det
som géller. Det gar annu s lange forvanansvart bra att satsa pa bada idrotterna och jag
borjade pa idrottsgymnasium (NIU) fér truppgymnastik hér i Karlskrona nu i hostas.

Sida 37




Har du nagra tips att dela med dig av till dem som fastnade for segling
nér de gick i KSS seglarskola i somras och nu vill n& lika langt som du?
Ha kul, var schysst, ha tdlamod och ta chanser nar du far dem. Ak pa lager och lar kinna
seglare fran andra klubbar i andra delar av Sverige. Ak pa tavlingar. Lyssna pa de erfarna
och fraga fraga fraga. Dela sedan med dig minst lika mycket. Gor jobbet med att ldgga
grunden i optimistjollen s& att du far bra teknik, bra trim och lar dig med hjalp av bade

teori och praktik strategi, taktik, vader och regler.

Tack s& mycket for att vi fick prata med dig Gustaf. Finns det nagot du vill
tillagga?

Jag vill garna passa pa att tacka Karlskrona Segelsallskap for den fantastiska mojligheten

att fa trdna har med proffsiga tranare pa varje traning.

Aven stort tack for att jag fér jobba p& klubbens seglarskola och pé sa satt ge tillbaka till

klubben. Det blir ocksa lattare att kombinera sommarjobb med egen segling och tréning

som hade varit svart med ett annat jobb.

Jag vill aven tacka seglarkompisarna pa klubben som har hjélpt till s att vi utvecklas

tilsammans. Extra roligt att fa fortsatta segla med Rasmus och fortsatta sparra varandra

och utvecklas tillsammans. Vi har seglat mot varandra dnda sedan forsta aren i optimisten

och att fa fortsatta gora det sa att vi bada fortsatter utvecklas ar superkul. Sist men inte

minst vill jag tacka min familj som har stéttat mig hela vagen och 1atit mig dka och tréna

pa det jag vill och stottat pa alla mojliga satt.

Vad kul att du lyfter fram tillsammans-perspektivet, Gustaf. Det &r nog verkligen precis sé
vi bygger klubben stark. Tack fér pratstunden och stort lycka till framéver!
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Svenska
Seglarforbundet

Kollar du din
bati vinter?

Kontrollera med jamna mellanrum under ‘ VN
vintern sa att din bat star bra. Om marken o g R WG X |y s it
satter sig kan det innebira att det blir hart AP e T S s
tryck pa vissa av stottorna eller i varsta fall .
att baten vilter. Detta ar sarskilt noga nar
tjdlen slapper.

Bind aldrig fast presenningen

i bockarna eller stéttorna da det
kan innebdra att de dras omkull
vid kraftig vind.

Skotta av snon fran baten nar det behovs.
Tyngden fran snon kan gora att presennin-
gen eller tackstallningen gar sonder vilket
kan medfora skador pa baten.

Vill du veta mer? | var 52-sidiga Batagar-
guide delar vi med oss av vara basta tips
och rad om det mesta som ror batlivet.

Ta del av tipsen som rér batlivet  [E]igi[s]
i Svenska Sjés Batdgarguide!
Ladda ner den har! — (] &3

n Kundservice: 010-490 49 00

W | www.svenskosjo.se
-,
< . Y v
eH8D0 @ <
Svenska Sjé ar stolta over att vara agda av Sve n Ska Sj6

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig
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